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1. ความเปนมาของโครงการ 

เกาะสมุย เปนเกาะที่ตั้งอยูบริเวณอาวไทยมีชื่อเสียงโดงดังไปทั่วโลก นักทองเที่ยว ทั้งชาวไทยและตางชาติ 
ตางขนานนามใหเกาะสมุยเปน “สวรรคกลางอาวไทย” โดยอยูหางจากจังหวัดสุราษฎรธานีไปทางทิศตะวันออก 
เปนระยะทาง 84 กิโลเมตร มีขนาดใหญเปนอันดับ 2 ของประเทศไทย มีประชากรประมาณ 69,000 คน และมีจำนวน
นักทองเที่ยวประมาณ 2.6 ลานคนตอป ซึ่งพ้ืนที่ 1 ใน 3 ของเกาะเปนที่ราบรอบลอมไปดวยภูเขา มีความอุดมสมบูรณ 
ไปดวยทรัพยากรการทองเที่ยวที่มีความโดดเดน สวยงาม มีเสนหแตกตางกันไป ไมวาจะเปนสถานที่ทองเที่ยวทางธรรมชาติ 
ที่สวยงาม อาทิ น้ำทะเลใสบริสุทธิ์ หาดทรายขาวทอดขนานไปกับทิวตนมะพราวริมชายหาด และนอกจากธรรมชาติ
ชายทะเลแลว ยังมีน้ำตกที่น้ำใสเย็นเกือบตลอดทั้งป มีแหลงทองเที ่ยวที่แสดงถึงศิลปวัฒนธรรมของชาวทองถิ่น 
เชน วัดสำเร็จ วัดละไม วัดพระใหญ เจดียแหลมสอ เปนตน ชวงเวลาที่เหมาะสมแกการทองเที่ยวมากที ่สุด คือชวงที่ 
คลื่นลมสงบ ในเดือนมกราคมถึงเดือนพฤษภาคมของทุกป 

เกาะสมุยยังเปนเมืองที่มีศักยภาพในการพัฒนาที่สอดคลองกับยุทธศาสตร “การพัฒนาพื้นที่ชายฝงทะเล
ภาคใต” ตามแผนของยุทธศาสตรที่มีความสำคัญเกี ่ยวของกับจังหวัดสุราษฎรธานีและจังหวัดนครศรีธรรมราช 
อยางไรก็ตาม การเดินทางมายังเกาะสมุยในปจจุบันมีเพียง 2 รูปแบบการเดินทาง คือ ทางอากาศและทางน้ำ  
ซึ่งมีขอจำกัดดานปริมาณและจำนวนเที่ยวในการใหบริการ จึงสงผลกระทบตอความสะดวกสบายในการเดินทาง และ
กระทบตอภาคธุรกิจทองเที่ยว ซึ่งเปนธุรกิจหลักของเกาะสมุย นอกจากนี้ หากเกิดเหตุฉุกเฉินที่มีความจำเปนตอง
เดินทางจากเกาะสมุยมายังจังหวัดสุราษฎรธานีหรือจังหวัดนครศรีธรรมราช จะไมสามารถเดินทางไดตลอด 24 ชั่วโมง 
โดยเฉพาะอยางยิ่ง ในชวงฤดูมรสุมที่ไมสามารถเดินทางดวยเรือ ซึ่งการมีทางเชื่อมขามเกาะจะชวยอำนวยความสะดวก 
ในการเดินทางได เชน การเจ็บปวยท่ีตองการไปโรงพยาบาล เปนตน 

รัฐมนตรีวาการกระทรวงคมนาคม ไดมีนโยบายใหกรมทางหลวง (ทล.) กรมทางหลวงชนบท (ทช.) และ 
การทางพิเศษแหงประเทศไทย (กทพ.) บูรณาการการดำเนินงานรวมกัน เพื่อใหการพัฒนาโครงการทางหลวงพิเศษ
ระหวางเมือง โครงการทางหลวงชนบท และโครงการทางพิเศษในอนาคตเปนไปอยางมีประสิทธิภาพ ซึ่งจะกอใหเกิด
ประโยชนในภาพรวมตอประเทศ และประชาชนผูใชทางไดรับความสะดวก ปลอดภัย ประหยัดเวลาและคาใชจาย
ในการเดินทางไดมากยิ่งขึ้น เพื่อใหการบูรณาการการพัฒนานวัตกรรม การบริหารจัดการแบบ Single Command  
การเชื่อมโยงขอมูล และการแกไขปญหาการจราจรโครงขายทางถนนดังกลาวเปนไปดวยความรอบคอบและมีประสิทธิภาพ 
นำไปสูการปฏิบัติอยางเปนรูปธรรม จึงไดมีการจัดพิธีลงนามบันทึกขอตกลงความรวมมือเพ่ือการบูรณาการการพัฒนา
นวัตกรรมและโครงขายทางถนนรวมกันระหวาง ทล. ทช. และ กทพ. เมื่อวันที่ 11 กรกฎาคม 2565 โดยขอบเขต 
ความรวมมือตามบันทึกขอตกลงฯ ไดระบุไววา ขอที่ 1.1 4) โครงขายทางพิเศษเชื่อมเกาะสมุยของ ทช. ทั้งสองฝาย
ตกลงให กทพ. เปนผูดำเนินโครงการทางพิเศษเชื่อมเกาะสมุย  

กทพ. ไดวาจางกลุมบริษัทที่ปรึกษา เพื่อดำเนินงานศึกษาความเหมาะสมทางดานวิศวกรรม เศรษฐกิจ การเงิน 
และผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทางพิเศษเชื่อมเกาะสมุย ประกอบดวยบริษัท เอเชี่ยน เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนส จำกัด 
บริษัท เอ็ม เอ เอ คอนซัลแตนท จำกัด บริษัท เอพซิลอน จำกัด และบริษัท เทสโก จำกัด 
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2. วัตถุประสงคของโครงการ 

1) เพ่ือศึกษาความเหมาะสมทางดานวิศวกรรม เศรษฐกิจ การเงิน และผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการ
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2) เพื่อสำรวจและออกแบบเบื้องตน (Preliminary Design) และออกแบบกรอบรายละเอียด (Definitive 
Design) ของโครงการทางพิเศษเชื่อมเกาะสมุย 

3) เพื่อศึกษาและจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (Environmental Impact Assessment : 
EIA) ของโครงการทางพิเศษเชื่อมเกาะสมุย โดยใหมีการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม การเสนอมาตรการ
ปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม รวมทั้ง
การดำเนินงานดานการมีสวนรวมของประชาชน  

4) เพื่อศึกษาและวิเคราะหความเหมาะสมการใหเอกชนรวมลงทุนโครงการ ตามที่กำหนดไวในมาตรา 22 
แหงพระราชบัญญัติการรวมลงทุนระหวางรัฐและเอกชน พ.ศ. 2562 

5) เพื่อจัดทำการทดสอบความสนใจของนักลงทุน (Market Sounding) ของโครงการทางพิเศษเชื่อมเกาะสมุย 
6) เพื่อจัดทำกรอบสาระสำคัญเอกสารขอเสนอเชิญชวนเอกชนเขารวมลงทุน รางขอบเขตของโครงการ 

และเงื่อนไขสำคัญและรางสัญญาการใหเอกชนเขารวมลงทุนโครงการ 

3. พื้นที่ศึกษาของโครงการ 

งานศึกษาความเหมาะสมทางดานวิศวกรรม เศรษฐกิจ การเงิน และผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทางพิเศษ
เชื่อมเกาะสมุย ครอบคลุมพื้นที่ศึกษา ประกอบดวย 2 จังหวัด 3 อำเภอ 5 ตำบล มีระยะทางรวม 37.32 กิโลเมตร 
ดังตารางที่ 3-1 

ตารางที่ 3-1 ขอบเขตการปกครองของพ้ืนที่ศึกษาของโครงการในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ 

จังหวัด อำเภอ ตำบล 
1. นครศรีธรรมราช 1. ขนอม 1. ควนทอง 

  2. ทองเนียน 
2. สุราษฎรธานี 2. ดอนสัก 3. ดอนสัก 
 3. เกาะสมุย 4. ตลิ่งงาม 
  5. หนาเมือง 

2 จังหวัด 3 อำเภอ 5 ตำบล 
ที่มา: ที่ปรกึษา, 2566 

 
ที่มา: ที่ปรกึษา, 2566 

รูปที ่3-1 พื้นที่ศกึษาของโครงการ 



การประชุมรับฟงความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 2 (ผลการคัดเลือกแนวเสนทางที่เหมาะสม)  หนา 3 

 

งานศึกษาความเหมาะสมทางดานวิศวกรรม เศรษฐกิจ การเงิน และผลกระทบสิ่งแวดลอม 
โครงการทางพิเศษเชื่อมเกาะสมุย 

4. ระยะเวลาการศึกษา 

ระยะเวลาในงานศึกษาความเหมาะสมทางดานวิศวกรรม เศรษฐกิจ การเงิน และผลกระทบสิ่งแวดลอม
โครงการทางพิเศษเชื่อมเกาะสมุย ใชระยะเวลา 1,080 วัน (36 เดือน) โดยเริ่มตั้งแตวันที่ 1 เมษายน 2566 และ 
ส้ินสุดวันที่ 15 มีนาคม 2569 

5. ขอบเขตการดำเนินงานโครงการ 

ขอบเขตการดำเนินงานในภาพรวม มีเนื้องานหลักที่ตองดำเนินงาน 5 สวน ประกอบดวย  
งานสวนที่ 1 งานศึกษาความเหมาะสมทางดานวศิวกรรม เศรษฐกจิ การเงิน และผลกระทบส่ิงแวดลอม  
งานสวนที่ 2 งานสำรวจและออกแบบกรอบรายละเอียด  
งานสวนที่ 3 งานประชาสัมพันธโครงการและการมีสวนรวมของประชาชน  
งานสวนที่ 4 งานศึกษาและวิเคราะหความเหมาะสมการใหเอกชนรวมลงทุนโครงการ รวมถึงการประเมิน 

ความสนใจของภาคเอกชน  
งานสวนที่ 5 งานจัดทำกรอบสาระสำคัญของเอกสารขอเสนอเชิญชวนเอกชนรวมลงทุนและรางสัญญาการให

เอกชนรวมลงทุนโครงการ ดังรูปที่ 5-1 

 
ที่มา: ที่ปรึกษา, 2566 

รูปที่ 5-1 ขอบเขตการดำเนินงานโครงการ  



การประชุมรับฟงความคิดเห็นของประชาชน คร้ังท่ี 2 (ผลการคัดเลือกแนวเสนทางที่เหมาะสม)  หนา 4 

 

งานศึกษาความเหมาะสมทางดานวิศวกรรม เศรษฐกิจ การเงิน และผลกระทบสิ่งแวดลอม 
โครงการทางพิเศษเช่ือมเกาะสมุย 

6.  การกำหนดจุดเริ่มตนและจุดสิ้นสุดโครงการ 

การกำหนดจุดเริ่มตน-สิ้นสุดโครงการ เปนขั้นตอนแรกของการศึกษาแนวสายทางเลือก ซึ่งมีผลโดยตรงตอ 
การกำหนดแนวเสนทางที่เปนไปไดของโครงการและตอเนื่องไปจนถึงการศึกษา วิเคราะห และประเมิน ทั้งทาง 
ดานเศรษฐกิจ และผลกระทบสิ่งแวดลอม ดังนั้น เพื่อใหผลการศึกษาโครงการกอใหเกิดผลประโยชนโดยรวมสูงสุด 
แนวเสนทางมีความเหมาะสมที่สุด จำเปนตองดำเนินการอยางรอบคอบ โดยรวบรวมขอมูลที่เกี่ยวของกับการศึกษา 
ทั้งในปจจุบันและอนาคต ขอมูลดานอุปสรรคและสิ ่งกีดขวางทางกายภาพตาง ๆ  ขอจำกัดและพื้นที่ออนไหว 
ทางดานสิ่งแวดลอม เชน พื้นที่อนุรักษตามกฎหมาย พื้นที่ชั ้นคุณภาพลุมน้ำ รวมถึงแหลงสำคัญทางโบราณสถาน 
ในพื ้นที่  ซ ึ ่งอาจจะม ีผลกระทบตอการดำเนินโครงการและเปนขอจำกัดในการกำหนดแนวสายทางเล ือก  
เพ่ือใชประกอบการพิจารณากำหนดจุดเริ่มตน และจุดส้ินสุดโครงการที่เหมาะสม รวมถึงแนวเสนทางของโครงการที่มี
ความเปนไปได โดยมีหลักเกณฑในการพิจารณาเบื้องตน ดังนี้ 

- พิจารณาขอจำกัดดานกายภาพของพื้นที่ หลีกเลี่ยงพ้ืนที่ภูเขา และแหลงน้ำ   
- พิจารณาการเชื่อมตอโครงขายถนนสายหลักใหสอดคลองกับรูปแบบการเดินทาง 
- มีศักยภาพในการดึงดูดผูใชทาง 
- หลีกเลี่ยงพ้ืนที่ชุมชนและไมขัดขวางทิศทางการพัฒนาของเมือง 
- หลีกเลี่ยงพ้ืนที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอม เชน วัด โรงเรียน 

ทั้งนี้ไดกำหนดจุดเริ่มตนและจุดสิ้นสุดโครงการเพ่ือเปนทางเลือก ดังตารางที่ 6-1 และรูปที่ 6-1 ถึง รูปที่ 6-2 

ตารางท่ี 6-1 ทางเลือกจุดเร่ิมตนและจุดสิ้นสดุโครงการ 

ทางเลือกจุดเริ่มตนโครงการ ทางเลือกจุดสิ้นสุดโครงการ 

จุดที่ 1 มีจุดเริ่มตนอยูบริเวณ กม.30+700 หางจากทางเขา
ทาเรือเฟอรรี่ ประมาณ 3 กิโลเมตร ในพื้นที่ตำบลดอนสัก
อำเภอดอนสัก จังหวัดสุราษฎรธานี ผานพื ้นที่หาดนางกำ 
และเชื่อมเกาะสมุย  

จุดที ่ 1 มีจ ุดสิ ้นสุดอยู บริเวณดานเหนืออาวพังกาชวง 
กม.5+650 ของทางหลวงหมายเลข 4170 ในพื้นที่ตำบล
ตลิ่งงาม อำเภอเกาะสมุย จังหวัดสุราษฎรธานี  

จ ุดท ี ่  2 ม ีจ ุดเร ิ ่มต นอยูบร ิเวณทางแยกอาวประทับ  
กม.4+900 ของทางหลวงชนบทหมายเลข นศ.4044 
ในพื้นที่ตำบลทองเนียน อำเภอขนอม จังหวัดนครศรีธรรมราช 
ผานพื้นท่ีอาวประทับและเช่ือมเกาะสมุย 

จุดที่ 2 มีจุดสิ้นสุดอยูบริเวณสี่แยกพังกาชวง กม.6+100 
ของทางหลวงหมายเลข 4170 ในพื ้นที ่ตำบลตลิ่ งงาม 
อำเภอเกาะสมุย จังหวัดสุราษฎรธานี 
 

จุดที่ 3 มีจุดเริ่มตนอยูบริเวณ กม.9+400 ของทางหลวง
ชนบทหมายเลข นศ.4044 ในพื้นที่ตำบลทองเนียน อำเภอขนอม 
จังหวัดนครศรีธรรมราช ผานพื ้นที ่หาดแขวงเภาและ 
เช่ือมเกาะสมุย  

จ ุดที ่  3 มีจ ุดส ิ ้นส ุดอยู บร ิเวณทายหาดทองกร ูดช วง 
กม.9+000 ของทางหลวงหมายเลข 4170 ในพื้นที่ตำบล
ตลิ่งงาม อำเภอเกาะสมุย จังหวัดสุราษฎรธานี 
 

ที่มา: ที่ปรึกษา, 2566 
 



การประชุมรับฟงความคิดเห็นของประชาชน คร้ังท่ี 2 (ผลการคัดเลือกแนวเสนทางที่เหมาะสม)  หนา 5 

 

งานศึกษาความเหมาะสมทางดานวิศวกรรม เศรษฐกิจ การเงิน และผลกระทบสิ่งแวดลอม 
โครงการทางพิเศษเช่ือมเกาะสมุย 

 
ที่มา: ที่ปรึกษา, 2566 

รูปที ่6-1 ตำแหนงจุดเริ่มตนโครงการ 

 
ที่มา: ที่ปรึกษา, 2566 

รูปที่ 6-2 ตำแหนงจุดสิ้นสุดโครงการ  



การประชุมรับฟงความคิดเห็นของประชาชน คร้ังท่ี 2 (ผลการคัดเลือกแนวเสนทางที่เหมาะสม)  หนา 6 

 

งานศึกษาความเหมาะสมทางดานวิศวกรรม เศรษฐกิจ การเงิน และผลกระทบสิ่งแวดลอม 
โครงการทางพิเศษเช่ือมเกาะสมุย 

7.  การกำหนดแนวสายทางเลือกของโครงการ 

จากขอจำกัดดานกายภาพ และดานสิ ่งแวดลอมของทั ้งบริเวณฝ งแผนดิน ในพื ้นที่อำเภอดอนสัก 
จังหวัดสุราษฎรธานี และอำเภอขนอม จังหวัดนครศรีธรรมราช รวมถึงจุดตอเชื่อมบนเกาะสมุยแลว สามารถกำหนด
แนวสายทางเลือกที่เปนไปได 7 แนวสายทาง ดังรูปที ่7-1 ดังนี ้

 
ที่มา : ที่ปรึกษา, 2566 

รูปที่ 7-1 แนวสายทางเลือกของโครงการ 

1) แนวสายทางเลือกที ่ 1 จุดเริ ่มตนโครงการอยู บริเวณ กม.30+700 ของทางหลวงหมายเลข 4142  
ถัดจากทางเขาทาเรือราชาเฟอรรี ่ประมาณ 3 กิโลเมตร ในพื้นที่ตำบลดอนสัก อำเภอดอนสัก จังหวัดสุราษฎรธานี  
แนวสายทางมุ งหนาทิศตะวันออกเฉียงเหนือ และเบนไปทางดานซายตัดผานถนนทองถิ ่นสายบานนางกำ 
และเขาเชื่อมเกาะสมุยดานทิศเหนือของอาวพังกา โดยจุดสิ ้นสุดโครงการอยูบริเวณชวง กม.5+650 ของทางหลวง
หมายเลข 4170 ในพื้นทีต่ำบลตลิ่งงาม อำเภอเกาะสมุย จังหวัดสุราษฎรธานี โดยมีระยะทางรวม 28.61 กิโลเมตร 

2) แนวสายทางเลือกที ่ 2 จุดเริ ่มตนโครงการอยู บริเวณ กม.30+700 ของทางหลวงหมายเลข 4142  
ถัดจากทางเขาทาเรือราชาเฟอรรี ่ประมาณ 3 กิโลเมตร ในพื้นที่ตำบลดอนสัก อำเภอดอนสัก จังหวัดสุราษฎรธานี  
แนวสายทางมุงหนาทิศตะวันออกเฉียงเหนือ และเขาเชื่อมเกาะสมุย บริเวณแยกพังกา โดยจุดสิ้นสุดโครงการอยูบริเวณ
ทาเรือเกาชวง กม.6+100 ของทางหลวงหมายเลข 4170 ในพื้นที่ตำบลตลิ่งงาม อำเภอเกาะสมุย โดยมีระยะทางรวม 
29.03 กิโลเมตร 

3) แนวสายทางเลือกที่ 3 จุดเริ ่มตนโครงการอยู บริเวณ กม.30+700 ของทางหลวงหมายเลข 4142  
ถัดจากทางเขาทาเรือราชาเฟอรรี ่ประมาณ 3 กิโลเมตร ในพื้นที่ตำบลดอนสัก อำเภอดอนสัก จังหวัดสุราษฎรธานี  
แนวสายทางมุงหนาทิศตะวันออกเฉียงเหนือ และเขาเชื่อมเกาะสมุยบริเวณเนินเขาแลวผานพื้นที่สวนมะพราวชวงทาย
ของหาดทองกรูด โดยจุดสิ้นสุดโครงการอยูบริเวณ กม.9+000 ของทางหลวงหมายเลข 4170 ในพื้นที่ตำบลตลิ่งงาม 
อำเภอเกาะสมุย จังหวัดสุราษฎรธานี โดยมีระยะทางรวม 30.22 กิโลเมตร  



การประชุมรับฟงความคิดเห็นของประชาชน คร้ังท่ี 2 (ผลการคัดเลือกแนวเสนทางที่เหมาะสม)  หนา 7 

 

งานศึกษาความเหมาะสมทางดานวิศวกรรม เศรษฐกิจ การเงิน และผลกระทบสิ่งแวดลอม 
โครงการทางพิเศษเช่ือมเกาะสมุย 

4) แนวสายทางเลือกที่ 4 จุดเริ่มตนโครงการอยูบริเวณแยกถนนแหลมประทับ ชวง กม.4+900 ของ 
ทางหลวงชนบทหมายเลข นศ.4044 ในพื้นที่ตำบลทองเนียน อำเภอขนอม จังหวัดนครศรีธรรมราช มุงตรงไปทาง 
ทิศตะวันออกเฉียงเหนือ และเขาเชื่อมเกาะสมุยบริเวณทิศเหนือของอาวพังกา โดยจุดสิ้นสุดโครงการอยูบริเวณ 
กม.5+650 ของทางหลวงหมายเลข 4170 ในพื ้นที่ตำบลตลิ ่งงาม อำเภอเกาะสมุย จ ังหวัดสุราษฎร ธานี 
โดยมีระยะทางรวม 24.38 กิโลเมตร 

5) แนวสายทางเลือกที่ 5 จุดเริ่มตนโครงการอยู บริเวณแยกถนนแหลมประทับ ชวง กม.4+900 ของ 
ทางหลวงชนบทหมายเลข นศ.4044 ในพื้นที่ตำบลทองเนียน อำเภอขนอม จังหวัดนครศรีธรรมราช มุงตรงไปทาง 
ทิศตะวันออกเฉียงเหนือ และเขาเชื่อมเกาะสมุยบริเวณแยกพังกา โดยจุดสิ้นสุดโครงการอยูบริเวณทาเรือเกาชวง 
กม.6+100 ของทางหลวงหมายเลข 4170 ในพื ้นที่ตำบลตลิ ่งงาม อำเภอเกาะสมุย จ ังหว ัดส ุราษฎรธานี 
โดยมีระยะทางรวม 24.24 กิโลเมตร  

6) แนวสายทางเลือกที่ 6 จุดเริ่มตนโครงการอยูบริเวณแยกถนนแหลมประทับ ชวง กม.4+900 ของ 
ทางหลวงชนบทหมายเลข นศ.4044 ในพื้นที่ตำบลทองเนียน อำเภอขนอม จังหวัดนครศรีธรรมราช มุงตรงไปทาง 
ทิศตะวันออกเฉียงเหนือ เขาเชื่อมเกาะสมุยชวงทายของหาดทองกรูด โดยจุดสิ้นสุดโครงการอยูบริเวณ กม.9+000  
ของทางหลวงหมายเลข 4170 ในพื ้นที่ตำบลตลิ ่งงาม อำเภอเกาะสมุย จังหวัดสุราษฎรธานี โดยมีระยะทางรวม 
25.04 กิโลเมตร 

7) แนวสายทางเลือกที่ 7 จุดเริ ่มตนโครงการอยู บริเวณ กม.9+400 ของทางหลวงชนบทหมายเลข 
นศ.4044 ในพื้นที ่ตำบลทองเนียน อำเภอขนอม จังหวัดนครศรีธรรมราช มุ งตรงไปทางทิศตะวันออกเฉียงเหนือ 
ผานพื้นที่หาดแขวงเภาและมุงหนาเชื่อมเกาะแตน ตัดผานพื้นที่เหวลึกในทะเล เบี่ยงแนวหลบพื้นที่แนวเขตปะการัง 
และเขาเชื่อมเกาะสมุยบริเวณเนินเขาและผานพื้นที่สวนมะพราวชวงทายของหาดทองกรูด โดยจุดสิ้นสุดโครงการ 
อยูบริเวณ กม.9+000 ของทางหลวงหมายเลข 4170 ในพื้นที่ตำบลตลิ่งงาม อำเภอเกาะสมุย จังหวัดสุราษฎรธานี 
โดยมีระยะทางรวม 22.69 กิโลเมตร 
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8. หลักเกณฑการเปรียบเทียบแนวสายทางเลือก 

ในขั ้นตอนการคัดเลือกแนวสายทางเลือกของโครงการ พิจารณาเปรียบเทียบโดยการใหคะแนนตาม 
ปจจัยหลัก 3 ดาน ไดแก ดานวิศวกรรมและจราจร ดานเศรษฐศาสตร การเงิน และการลงทุน และดานผลกระทบ
สิ่งแวดลอมโดยมีการกำหนดคาตัวคูณ (Multiplier Factor, MF) ของแตละปจจัยยอย เพื่อใชในการเปรียบเทียบประเมิน
ขอดี - ขอดอยของรูปแบบทางเลือก แลวนำคาตัวคูณ MF ไปคำนวณหาคะแนนรวมทั้ง 3 ปจจัยหลัก ทั้งนี้ รูปแบบ
ทางเลือกที ่มีคะแนนรวมสูงสุดจะเปนรูปแบบที่เหมาะสมที่สุดที ่จะถูกนำไปใชในการออกแบบรายละเอียดตอไป  
โดยน้ำหนักคะแนนของปจจัยหลักแตละดานดังกลาวขางตนจะพิจารณาตามความสำคัญของปจจัยเปนหลัก 
โดยการกำหนดสัดสวนคะแนนของแตละปจจัยที ่นำมาพิจารณาเปนการกำหนดคะแนนเต็มของดัชนีชี ้วัดตาม
ความสัมพันธหรือเก่ียวของโดยตรงกับการพัฒนาโครงการ  

เมื ่อพิจารณาระดับความสำคัญของแตละปจจัยหลัก ทั ้ง 3 ปจจัยหลักแลว พบวาในแตละปจจัยหลัก 
มีความสำคัญสูงมากเปนคะแนนที่เทากัน คือ 50 คะแนน และมีคะแนนรวมในการกำหนดเกณฑในการคัดเลือก 
แนวสายทางเลือกรวมเปน 150 คะแนน โดยมีรายละเอียดในแตละปจจัย ดังนี ้

ปจจัยดานวิศวกรรมและการจราจร  

เนื่องจากโครงการทางพิเศษเชื่อมเกาะสมุยนี้ มีแนวเสนทางตัดผานทะเลเปนระยะทางมากกวา 20 กิโลเมตร 
ประกอบกับการเปนแหลงทองเที่ยวที่สำคัญของประเทศ จึงมีปจจัยที่จะตองนำมาประกอบในการพิจารณามากกวา
การกอสรางทางพิเศษทั่วไป ดังนี้  

1) ลักษณะแนวสายทาง พิจารณาความเหมาะสมทางดานเรขาคณิต โดยพิจารณาจำนวนโคงราบของ 
แตละแนวสายทาง รวมถึงจำนวนจุดตัดกับถนนทองถิ่นที่แนวเสนทางตัดผาน ซึ่งจากการพิจารณาแนวสายทางเลือก
ท้ัง 7 แนว โดยละเอียดแลว พบวา การออกแบบโคงราบของแนวสายทางเลือกทั้งหมดสามารถใชความเร็วออกแบบได  
90 กม./ชม. เนื่องจากพื้นที่ในทะเลไมติดขอจำกัด ยกเวนบริเวณจุดเริ่มตนและจุดสิ้นสุดโครงการที่จะตองออกแบบ 
ลดความเร็วเพื ่อเขาสู ทางแยก และแนวสายทางเลือกทั ้ง 7 แนวมีการออกแบบรัศมีโคงราบและโคงดิ่งลักษณะ
เชนเดียวกัน ดังนั้น ในการเปรียบเทียบเรื่องเรขาคณิตของแนวสายทางจึงจะพิจารณาจำนวนโคงที่แตกตางกันของแตละ
แนวสายทางเลือก เนื ่องจากแนวสายทางเลือกที่มีจำนวนโคงนอยยอมมีความสะดวกสบายในการขับขี ่มากกวา 
แนวสายทางเลือกที่มีจำนวนโคงมาก  

2) ระยะเวลาในการเดินทาง พิจารณาระยะเวลาในการเดินทางโดยกำหนดจุดเริ่มตนและจุดสิ ้นสุด 
โครงการของแตละแนวสายทางเลือก เปนจุดเดียวกันเพื่อหาระยะเวลาในการเดินทางผานแตละแนวสายทางเลือก 
ตำแหนงจุดเริ่มตนบนแผนดินใหญจะเริ่มที่บริเวณแยกบานใน ตำบลปากแพรก อำเภอดอนสัก จังหวัดสุราษฎรธานี 
เนื่องจากเปนจุดตัดถนนโครงขายหลักที่สามารถรองรับการเดินทางไดทั้งจากสุราษฎรธานี และนครศรีธรรมราช 
ผานถนนทางหลวงหมายเลข 401 และจุดสิ้นสุดบนฝงเกาะสมุยที่บริเวณแยกบอผุด ตำบลบอผุด อำเภอเกาะสมุย 
จังหวัดสุราษฎรธานี ซึ่งเปนทางแยกหลักที่สามารถเชื่อมตอกับแหลงทองเที่ยวดานเหนือและดานตะวันออกของ 
เกาะสมุยได โดยกำหนดคาตัวคูณเปนแบบสัดสวน  

3) ความยากงายในการพัฒนาโครงขายเชื่อมโยงทั ้งปจจุบันและในอนาคต พิจารณาการเชื ่อมโยง
โครงขายใหเปนโครงขายการเดินทางหลักระหวางแผนดินใหญและเกาะสมุยในปจจุบันและในอนาคต โดยตรวจสอบ
ลักษณะของโครงขายถนนเชื่อมตอในปจจุบันวามีความจำเปนในการปรับปรุงถนนหรือกอสรางถนนแนวใหมเพิ่มเติม
หรือไม ซึ่งแนวเสนทางที่สามารถเชื่อมตอโครงขายที่มีประสิทธิภาพไดโดยตรง ก็จะลดภาระงานในการขยายโครงขาย
ในอนาคตได  

4) ผลกระทบในการกอสรางโครงสรางและองคประกอบของโครงการ  
- ดานธรณีวิทยา พิจารณาจากผลกระทบของสภาพทางธรณีวิทยาเบื้องตนของแนวสายทางใน 

แตละแนวสายทางเลือกพาดผาน ซึ่งสงผลตอความยากงายในการกอสรางฐานรากตอมอสะพาน  
- ดานสมุทรศาสตร พิจารณาจากสัณฐานชายฝงและสัณฐานทองทะเล ซึ่งสงผลกระทบตอแนวสายทาง

โครงการ  
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- ดานเก็บคาผานทางและอาคารควบคุมกลาง (Central Control Building: CCB) จะพิจารณา 
จากตำแหนงที่ตั้งของ CCB และการขยายเขตเพื่อรองรับระบบสื่อสารใยแกวนำแสง สำหรับเชื่อมตอระบบดานเก็บ 
คาผานทางกับ CCB  และการเชื่อมตอกับระบบสวนกลางของ กทพ.  

5) ผลกระทบตอระบบสาธารณูปโภคในทะเล พิจารณาพื ้นที ่จ ุดตัดของแตละแนวสายทางเล ือก 
กับระบบสาธารณูปโภคในทะเล (แนวสายไฟฟาและทอประปาใตทะเล) โดยแนวเสนทางที่มีพื้นที่จุดตัดกับระบบ
สาธารณูปโภคมากกวา จะมีความเสี่ยงที่จะทำใหเกิดความเสียหายกับระบบสาธารณูปโภคไดมากกวาแนวเสนทางที่มี
พื้นที่จุดตัดกับระบบสาธารณูปโภคนอย  

6) ผลกระทบจากโครงการในการเขา-ออกพื้นที่ พิจารณาระยะทางที่เปนทางระดับพื้น โดยจะตอง
คำนึงถึงเรื่องการควบคุมการเขา-ออก (Control Access) กับทางสัญจรเดิมและตองทำการออกแบบทางบริการ
สำหรับประชาชนในพื้นที่เพื่อแกไขปญหาการเขา-ออกพื้นที่  

ปจจัยดานเศรษฐศาสตร การเงิน และการลงทุน  

โครงการทางพิเศษเชื่อมเกาะสมุยเปนโครงการขนาดใหญ มีมูลคาการลงทุนของโครงการสูงมาก ในขณะที่
เกาะสมุยเปนเกาะที่มีขอจำกัดทั้งพื้นที่และโครงขายถนน ดังนั้น การจะทำใหโครงการเกิดขึ้นจริง จำเปนตองให
ความสำคัญกับการประมาณการรายไดและมูลคาลงทุนของโครงการ ดังน้ี  

1) คากอสราง คากอสรางเปนสวนหนึ่งของเงินลงทุนกอสรางทางในแตละแนวสายทางเลือก สำหรับแนวสาย
ทางเลือกที่มีคากอสรางนอยกวาจะมีความไดเปรียบกวาแนวสายทางเลือกที่มีคากอสรางสูง เมื่อเปรียบเทียบคาใชจาย
ในการกอสราง ซึ่งเปนราคาประมาณการจากการออกแบบเบื้องตน และจากราคาคากอสรางตอหนวยความยาวของ
ถนนรวมกับคากอสรางสะพานสำหรับแตละแนวทางเลือก  

2) คาบำรุงรักษา คาบำรุงรักษาเปนสวนหน่ึงของเงินลงทุนกอสรางทางในแตละแนวสายทางเลือก สำหรับ
แนวทางเลือกที่มีคาบำรุงรักษานอยกวาจะมีความไดเปรียบกวาแนวสายทางเลือกที่มีคาบำรุงรักษาสูง เมื่อเปรียบเทียบ
คาใชจายในการบำรุงรักษาซึ่งเปนราคาประมาณการจากการออกแบบเบื้องตน และจากราคาบำรุงรักษาตอหนวยพื้นที่
ของถนนรวมกับคาบำรุงรักษาสะพานสำหรับแตละแนวสายทางเลือก โดยพิจารณาตลอดชวงวิเคราะหโครงการ 30 ป  

3) คาชดเชยอสังหาริมทรัพย คาเวนคืนอสังหาริมทรัพยจะพิจารณาทั้งคาทดแทนที่ดิน และสิ่งปลูกสราง 
ซึ่งแนวสายทางเลือกที่มีคาเวนคืนอสังหาริมทรัพยนอยกวายอมไดเปรียบกวาแนวสายทางเลือกที่มีคาเวนคืน
อสังหาริมทรัพยมากกวา  

ปจจัยดานผลกระทบสิ่งแวดลอม   

เนื่องดวยความอุดมสมบูรณของธรรมชาติและสภาพแวดลอมปจจุบันในพื้นที่ศึกษา ประกอบกับการเปน
แหลงทองเที่ยวสำคัญที่อาศัยธรรมชาติเหลานี้ ดังนั้น การมีโครงการเกิดข้ึนจึงตองคำนึงถึงผลกระทบสิ่งแวดลอมทั้งที่
อยูในทะเล ชายฝง และบนฝงอยางรอบดาน ดังนี้  

1) ผลกระทบตอพื้นที่อนุรักษ/พื้นที่ปาไม  
- ขนาดเนื้อที่ที่ตัดผานพื้นที่ปาสงวน  
- ขนาดเนื้อทีท่ี่ตัดผานพื้นที่เตรียมการอุทยานแหงชาติ  

2) ผลกระทบตอทรัพยากรทางทะเลและชายฝง  
- ขนาดเนื้อทีท่ี่ตัดผานหรือมีผลกระทบตอแนวปะการัง  
- ขนาดเนื้อทีท่ี่ตัดผานหรือมีผลกระทบตอแหลงหญาทะเล  
- ผลกระทบตอถ่ินอาศัยและแหลงหากินของโลมาและพะยูน  

3) ผลกระทบทางสังคมและคุณภาพชีวิต  
- จำนวนแปลงที่ดนิที่แนวสายทางเลือกตัดผานที่ดนิเอกชนที่ตองเวนคืน  
- พื้นที่ยานชุมชนที่แนวสายทางเลือกตัดผาน  
- จำนวนพื้นที่ออนไหวตอผลกระทบสิ่งแวดลอมในระยะ 500 เมตร  

4) การมีสวนรวมของประชาชน  
 สัดสวนรอยละความคิดเห็นในการจัดลำดับความเหมาะสมของแนวสายทางเลือก (จำแนกตามสัดสวน
รอยละในแตละพื้นที่ ไดแก จังหวัดนครศรีธรรมราช จังหวัดสุราษฎรธานี และอำเภอเกาะสมุย)  
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9.  สรุปผลการคัดเลือกแนวสายทางเลือกของโครงการ 

จากการพิจารณาระดับความสำคัญและคาตัวคูณของแตละปจจัย สามารถสรุปคะแนนการคัดเลือกแนวสาย
ทางเลือกโครงการไดดังตารางที่ 9-1 ซึ่งแนวสายทางเลือกที่ 6 มีความเหมาะสมมากที่สุด โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 

ตารางที่ 9-1 สรุปผลการคัดเลือกแนวเสนทางที่เหมาะสมของโครงการ 

หลักเกณฑ 
การเปรียบเทียบ 

คะแนนแนวสายทางเลือก 

แนวสาย
ทางเลือกท่ี 1 

แนวสาย
ทางเลือกที่ 2 

แนวสาย
ทางเลือกที่ 3 

แนวสาย
ทางเลือกท่ี 4 

แนวสาย
ทางเลือกที่ 5 

แนวสาย
ทางเลือกที่ 6 

แนวสาย
ทางเลือกท่ี 7 

28.61 กม. 29.03 กม. 30.22 กม. 24.38 กม. 24.24 กม. 25.04 กม. 22.69 กม. 

ดานวิศวกรรม และ
การจราจร 

43.71 44.13 43.14 42.51 34.89 39.73 31.13 

ดานเศรษฐศาสตร การเงิน 
และการลงทุน 

36.14 39.04 37.77 39.63 49.65 45.46 44.30 

ดานผลกระทบสิ่งแวดลอม 40.07 27.47 39.50 37.67 31.87 41.90 33.20 

รวมท้ังส้ิน 119.92 110.64 120.41 119.81 116.41 127.09 108.63 

อันดับ 3 6 2 4 5 1 7 

ที่มา : ที่ปรึกษา, 2566 

ความเหมาะสมของแนวสายทางเลือกที่ 6 จากการพิจารณาผลคะแนนในแตละปจจัยมี ดังนี้ 

ดานวิศวกรรมและการจราจร 

- แนวสายทางเลือกที ่ 6 มีลักษณะทางเรขาคณิตที ่ด ีที ่สุด ใชระยะเวลาในการเดินทางใกลเคียงกับ 
แนวสายทางเลือกที่ 1 แนวสายทางเลือกที่ 2 และแนวสายทางเลือกที่ 3 ที่เชื่อมจากทางหลวงหมายเลข
4142 โดยตรง 

- ดานสมุทรศาสตร แนวเสนทางผานชายหาดโคลนปนทราย มีตะกอนทรายปานกลางและมีคาความตาง
ระดับของทองทะเลนอย ซึ ่งจะทำใหเกิดผลกระทบตอชายฝ งและสัณฐานทองทะเลไมมาก ทำให 
การพิจารณาดานมาตรการปองกันการกัดเซาะของชายฝง และผลตอการเปลี่ยนแปลงของสัณฐานทอง
ทะเลนอยกวาทางเลือกอ่ืน 

- ดานสาธารณูปโภค แนวสายทางเลือกที่ 6 เอื้อตอการเดินทางขนสงและการใชประโยชนโครงสรางสะพาน
รวมกัน กับระบบสาธารณูปโภคอ่ืน ๆ  

- ด านการเช ื ่อมโยงโครงขายถนน แนวสายทางเล ือกท่ี 6 เอ ื ้อต อการเช ื ่อมโยงโครงข ายถนน 
ทั้งอำเภอขนอม จังหวัดนครศรีธรรมราช และอำเภอดอนสัก จังหวัดสุราษฎรธานี งายกวาแนวสาย
ทางเลือกอื่น  

ดานเศรษฐศาสตร การเงิน และการลงทุน  

- คากอสรางและคาบำรุงร ักษาผันแปรตามความยาวของแนวเสนทาง โดยแนวสายทางเลือกที่ 6  
มีระยะทางใกลเคียงกับแนวสายทางเลือกที่ 4 และแนวสายทางเลือกที่ 5 โดยมีระยะทาง 25.04 กิโลเมตร 
และแนวสายทางเลือกที่ 7 มีระยะทางส้ันที่สุดคอื 22.69 กิโลเมตร  

- การกอสรางโครงการใชพื้นที่บนฝงแผนดินใหญและฝ งเกาะสมุยมีระยะทางที่สั ้น จึงทำใหแนวสาย
ทางเลือกที่ 6 มีผลกระทบตอชุมชนนอยมาก  

- มีคาชดเชยอสังหาริมทรัพยต่ำที่สุด  

ดานผลกระทบสิ่งแวดลอม  

- แนวสายทางเลือกที่ 6 มีผลกระทบตอทรัพยากรทางทะเลและชายฝงนอยกวาแนวทางเลือกอ่ืน  

- แนวสายทางเลือกที่ 6 มีผลกระทบตอโลมาและพะยูนนอย 

- แนวสายทางเลือกที่ 6 มีผลกระทบทางสังคมและคุณภาพชีวิตนอยท่ีสุด 
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เมื่อพิจารณาคะแนนทั้ง 3 ดานแลวพบวา แนวสายทางเลือกที่ 6 มีคะแนนรวมทั้ง 3 ปจจัยสูงที่สุด จึงเปน 
แนวเสนทางที่มีความเหมาะสมที่สุดของโครงการ ดังรูปท่ี 9-1 ซึ่งจะใชเปนแนวเสนทางสำหรับสำรวจและออกแบบกรอบ
รายละเอียดตอไป 

 
ที่มา : ที่ปรึกษา, 2566 

รูปที่ 9-1 แนวเสนทางที่มีความเหมาะสมที่สุดของโครงการ 
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10.  ถนนเขาเชื่อมทางพิเศษ (Access Road) 

โครงขายถนนเดิมในบริเวณทีใ่กลเคียงกับจดุเริ่มตนของทางเลือกที ่6 เปนโครงขายถนนทองถ่ิน ขนาด 2 ชองจราจร 
ไหลทางและเขตทางแคบ มีบานเรือนประชาชนกระจายตลอดแนวเสนทาง ไมมีความสามารถที่จะรองรับปริมาณจราจร
จำนวนมากท่ีจะใชทางพิเศษเชื่อมเกาะสมุย อีกทั้งการเขาถึงจากโครงขายทางหลวงสายหลัก ไปยังจุดเร่ิมตนแนวเสนทาง
ที่มีความเหมาะสมนั้นจะตองใชเวลานาน และการเดินทางยังปะปนกับจราจรในทองถิ ่น จึงไมมีความเหมาะสม 
ที่จะเชื่อมตอทางพิเศษเชื่อมเกาะสมุยกับถนนทองถ่ินในบริเวณใกลเคียง สวนทางหลวงหมายเลข 4142 ชวงที่เชื่อมตอจาก 
แยกบานในไปยังทาเรือเฟอรรี่ อำเภอดอนสัก จังหวัดสุราษฎรธานี เปนโครงขายถนนที่มีศักยภาพในการรองรับปริมาณ
จราจรจำนวนมาก และเขาถึงไดสะดวก รองรับความเร็วไดสูง เขตทางกวาง จึงมีความยืดหยุ นมากเพียงพอที ่จะ 
ปรับรูปแบบเหมาะที่จะใชเชือ่มโยงกับ Access Road จากจุดเริ่มตนของทางเลือกที่ 6 มากกวาถนนหรือทางหลวงเดิมชวงอ่ืน ๆ  

กทพ. คำนึงถึงประโยชนในการเชื ่อมโยงทางพิเศษเชื่อมเกาะสมุยกับทั ้งพื ้นที ่จ ังหวัดสุราษฎรธานี 
และจังหวัดนครศรีธรรมราช ใหสามารถเดินทางเชื ่อมตอทางพิเศษไดสะดวก รวมถึงสงเสริมการพัฒนาพื้นที่ 
จึงไดพิจารณาถึงความเปนไปไดที่จะทำถนนเขาเชื่อมทางพิเศษ (Access Road) เพื่อเชื่อมโยงจุดขึ้นฝงในพื้นที่อำเภอขนอม 
จังหวัดนครศรีธรรมราช มาสูทางหลวงหมายเลข 4142 ในพื้นที่อำเภอดอนสัก จังหวัดสุราษฎรธานี และหลังจาก
พิจารณาขอจำกัดทางกายภาพและถนนโครงขายทางสายหลักโดยรอบแลวจึงไดกำหนดแนวถนนเขาเชื ่อม 
ทางพิเศษ (Access Road) ซึ่งพบวาสามารถเพิ่มทางเขา - ออกพื้นที่ทั้งสองจังหวัดไดจริง และมีพื้นที่เพียงพอ
สามารถจัดวางองคประกอบที่จำเปนของระบบทางพิเศษได เชน ดานเก็บคาผานทางพิเศษ ดานควบคุมน้ำหนัก 
และที่พักรถ (Service Area) รวมถึงที่ตั้งของอาคาร CCB และอาคารประกอบอ่ืน ๆ ได โดยแนวถนนเขาเช่ือมทางพิเศษ 
(Access Road) ที่ปรึกษาไดกำหนดแนวเสนทางเพื่อเชื่อมโยงทั้งสองจังหวัดและใชวิธีคิดแบบสังเคราะหโดยรวบรวม
ขอมูลหลายสวนมาบูรณาการรวมกับการศึกษาจากผูเชี่ยวชาญดานงานทาง ในการพิจารณาสรุปถนนเขาเชื่อมทางพิเศษ 
(Access Road) นี ้ โดยมีจุดเชื ่อมตอทางพิเศษบริเวณ กม.14+500 ของทางหลวงหมายเลข 4142 ในพื ้นที่ 
ตำบลดอนสัก อำเภอดอนสัก จังหวัดสุราษฎรธานี และเชื่อมตอทางพิเศษบริเวณ กม.35+700 ของทางหลวง
หมายเลข 4142 ในพื ้นที ่ตำบลควนทอง อำเภอขนอม จังหวัดนครศรีธรรมราช และเพื ่อใหแนวเสนทาง 
มีความเหมาะสมและสมบูรณยิ ่งขึ ้น จึงไดพิจารณาปรับแนวสายทางเลือกที่  6 เพื ่อหลีกเลี ่ยงจุดอุปสรรค 
และรองเหวในทะเลเพื่อลดความลึกของแนวเสนทางที่จะตองตัดผานเหวในทะเล โดยแนวเสนทางที่มีความเหมาะสม
ของโครงการที่ปรับปรุงแลวเสร็จรวมถนนเขาเชื่อมทางพิเศษ (Access Road) ที่จะเชื่อมตอระหวาง อำเภอดอนสัก 
จังหวัดสุราษฎรธานี และ อำเภอขนอม จังหวัดนครศรีธรรมราช ดังรูปที่10-1 จะไดแนวเสนทางสำหรับออกแบบ
กรอบรายละเอียดของโครงการทางพิเศษเชื่อมเกาะสมุยตอไป โดยมีระยะทางรวม 37.32 กิโลเมตร ดังรูปที่ 10-2 
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ที่มา : ที่ปรึกษา, 2566 

รูปที่ 10-1 แนวเสนทางที่มีความเหมาะสมรวมถนนเขาเช่ือมทางพิเศษ (Access Road) 

 
ที่มา : ท่ีปรกึษา, 2566 

รูปท่ี 10-2 แนวเสนทางโครงการทางพิเศษเชื่อมเกาะสมุย 
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11.  รูปแบบเบื้องตนของโครงการ  

โดยทั ่วไปแลว การกอสรางทางเพื ่อส ัญจรระหวางแผนดินและเกาะสามารถกอสรางได 2 รูปแบบ 
คือ กอสรางเปนสะพานที่อยูสูงจากผิวน้ำทะเล หรือกอสรางเปนอุโมงคใตดินต่ำกวาทองทะเลลงไป ซึ่งวิธีการกอสราง
เปนอุโมงคนั้น สามารถแบงไดเปนการกอสรางดวยวิธีการเจาะดวยเครื่องเจาะอุโมงค (Tunnel boring machine) 
และการกอสรางดวยวิธีการขุดทองทะเลแลวจมชิ้นสวนอุโมงคหลอสำเร็จลงไป เรียกวา อุโมงคทอใตน้ำ (Immerse 
tube tunnel) ซึ่งวิธีการหลังนี้ เปนวิธีการกอสรางท่ีใชในการกอสรางทางลอดใตทองทะเลสวนใหญ 

กทพ. และที ่ปรึกษาไดทำการศึกษาเปรียบเทียบการกอสรางทางเชื ่อมเปนสะพาน และการกอสราง 
เปนอุโมงคทอใตน้ำ ซึ่งโครงสรางทั้งสองประเภทตางมีขอเดนขอดอยที ่แตกตางกัน โดยอุโมงคทอใตน้ำมีขอเดน 
ที่โครงสรางซอนตัวอยูใตดินมองไมเห็น และสงผลกระทบตอสิ่งแวดลอมนอยเมื่อเปดใชงานแลว แตจะมีผลกระทบตอ
สิ่งแวดลอมอยางมากขณะทำการกอสราง เนื่องจากตองทำการขุดเปดทองทะเลและฝงกลบอุโมงคตลอดแนวเสนทาง 
ตองบริหารจัดการดินและหินปริมาณมหาศาลที่ขุดขึ้นมา ซึ่งจะสงผลกระทบตอสิ่งแวดลอมโดยเฉพาะปะการังและ
หญาทะเลบริเวณริมชายฝ งเกาะสมุยและแผนดินใหญอยางไมอาจหลีกเลี ่ยง เมื ่อเปรียบเทียบกับการกอสราง 
เปนสะพานแลว การกอสรางเปนสะพานจะสามารถลดผลกระทบตอสิ่งแวดลอมดังกลาวใหนอยลงไดดวยการออกแบบ
ใหสะพานมีชวงสะพานที่ยาวอยางเหมาะสม 

เมื่อเปดใชงานโครงสรางแลว อุโมงคทอใตน้ำตองการการบริหารจัดการและการบำรุงรักษาอยางเขมงวดที่สุด
เพื่อปองกันเหตุรายแรงที่อาจเกิดขึ้นกับอุโมงคและผูสัญจร เนื่องจากโครงสรางทั้งหมดอยูใตทองทะเล ในขณะที่ 
การบริหารจัดการโครงสรางสะพานจะไมเขมงวดเทา เนื่องจากอยูในที่เปดโลง สามารถเขาถึงไดงายและเร็วกวา  
ในแงของการลงทุน จากการศึกษาโครงการกอสรางอุโมงคทอใตน้ำในประเทศตาง ๆ พบวา ราคาคากอสราง 
ของอุโมงคทอใตน้ำจะสูงกวาสะพานไมนอยกวา 3 เทา ทำใหอุโมงคทอใตน้ำมักถูกเลือกใชงานเมื่อการกอสรางสะพาน
กอใหเกิดอุปสรรคตอการเดินเรือหรือการเดินอากาศ ซึ ่งระยะทางที ่กอสรางเปนอุโมงคจะมีความยาวไมเกิน 
5 - 7 กิโลเมตรเทานั้น 

ดวยเหตุผลที่กลาวมาขางตน ทำใหการกอสรางทางพิเศษเปนสะพานในทะเลจึงเปนทางเลือกที่เหมาะสมกวา
การกอสรางเปนอุโมงคทอใตน้ำ 

 1) รูปแบบโครงสรางสะพาน 

  รูปแบบโครงการชวงเชื่อมระหวางแผนดินกับเกาะสมุยจะเปนรูปแบบเปนสะพานทอดยาวไปในทะเล 
มีความกวางชองจราจร สอดลองกับรูปแบบทั่วไปของโครงการ มีขนาด 4 ชองจราจร ความกวางชองจราจรละ 
3.50 เมตร ไหลทางดานนอกกวาง 2.50 เมตร ไหลทางดานในกวาง 1.00 เมตร มีเกาะกลางแบบแทงปูน (Concrete 
barrier) สอดคลองกับรูปแบบทั่วไปของถนนโครงการ โดยมีความกวางชองจราจรบนสะพานดังรูปที่ 11-1 

 
ที่มา : ที่ปรึกษา, 2566 

รูปที่ 11-1 ความกวางชองจราจรบนสะพาน 
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เพื่อใหการกอสรางโครงสรางสะพานในทะเลไมกีดขวางการสัญจรทางทะเล โดยไมทำใหราคาคากอสราง 
และการบำรุงรักษาของโครงการสูงมากเกินไป สะพานในทะเลจึงถูกแบงออกเปนสององคประกอบคือ สะพานหลัก 
และสะพานทั่วไป 

  (1) สะพานหลัก เปนสะพานขนาดใหญที่มีชวงสะพานยาวเปนพิเศษ ทำการกอสราง ณ รองน้ำ
เดินเรือสำหรับรองรับการเดินเรือขนาดใหญ ไดแก เรือขนสงกาซ เรือขนสงน้ำมัน เรือเฟอรร่ี และเรือรบหลวงสำหรับ
ปฏิบัติภารกิจในกรณีฉุกเฉิน โดยมีความสูงจากระดับน้ำทะเลถึงทองสะพานสูงประมาณ 50 เมตร มีความยาวชวง
สะพานประมาณ 250-300 เมตร ร ูปแบบสะพานที ่ เป นไปได ค ือ สะพานแขวน สะพานโคง และสะพานขึง 
ซึ่งเมื่อพิจารณารูปแบบที่เหมาะสมและวิธีการกอสรางแลวพบวา การกอสรางเปนสะพานขึง (Cable-Stayed Bridge) 
มีความเหมาะสมที่สุด ดังรูปท่ี 11-2 และรูปที่ 11-3 
 

 
ที่มา : ที่ปรึกษา, 2566 

รูปที่ 11-2 รูปแบบสะพานหลัก  

 

ที่มา: ที่ปรึกษา, 2566 

รูปที่ 11-3 สะพานหลักเปนสะพานขึงมีความยาวชวงสะพาน 250-300 เมตร 
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 (2) สะพานทั่วไป เปนสะพานแบบคานคอนกรีตที่มีชวงสะพานยาวประมาณ 60 เมตร มีราคา 
คากอสรางไมสูงเทาสะพานหลัก แตมีจำนวนที่ตองกอสรางเปนจำนวนมาก ทำใหมีราคาคากอสรางรวมสูงสุด 
โดยสะพานทั่วไปถูกออกแบบใหรองรับการสัญจรของเรือประมงในพื้นที่ มีความสูงจากระดับน้ำทะเลถึงทองสะพาน 
15 เมตร สะพานทั ่วไปนี ้จะมีความหนาของคานสะพานที ่คงที ่ ดังรูปที ่ 11-4 และ ร ูปที ่ 11-5 แตหากมี 
ความจำเปนตองเพ่ิมความยาวชวงสะพานใหยาวเพ่ิมขึ้น สะพานจะมีความหนาคานท่ีไมคงที ่

ทั้งนี้ สะพานในทะเลของโครงการจะถูกออกแบบใหมีความคงทนตอสภาวะแวดลอมทางทะเลเปนพิเศษ 
สามารถตานทานคลื่นในทะเล รวมถึงแรงลมและแผนดนิไหวได และจะมีการปองกันการชนของเรือขนาดใหญที่ตอมอ
ของสะพานหลัก 

 
ที่มา : ที่ปรึกษา, 2566 

รูปที่ 11-4 รูปแบบสะพานท่ัวไป 

 
ที่มา : ที่ปรึกษา, 2566 

รูปที่ 11-5 สะพานทั่วไปแบบคานคอนกรีตที่มีชวงสะพานยาวประมาณ 60 เมตร 
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 2) รูปแบบทั่วไปของถนนโครงการพรอมทางบริการ 

  รูปแบบเปนทางพิเศษขนาด 4 ชองจราจร ความกวางชองจราจรละ 3.50 เมตร ไหลทางดานนอก
กวาง 2.50 เมตร ไหลทางดานในกวาง 1.00 เมตร มีเกาะกลางแบบแทงปูน (Concrete barrier) บนเขตทางกวาง 
40 เมตร มีรั ้วกั ้นตลอดแนวเสนทางโครงการทั้งสองฝง พรอมทางบริการอยู นอกรั้วเพื่ออำนวยความสะดวกใน 
การเขา-ออกพื้นที่แกเจาของที ่ดินที ่ทางพิเศษตัดผาน ขนาด 2 ชองจราจรแบบวิ ่งสวนทาง กวางชองจราจรละ 
3.50 เมตร ไหลทางกวาง 1.00 เมตร เขตทางสำหรับทางบริการดานละ 15.00 เมตร โดยรวมเขตทางถนนโครงการพรอม 
ทางบรกิารทั้งสองฝงกวาง 70 เมตร ดังรูปท่ี 11-6 

 
ที่มา : ท่ีปรึกษา, 2566 

รูปที่ 11-6 รูปแบบท่ัวไปของถนนโครงการพรอมทางบริการ 

 
ที่มา : ที่ปรึกษา, 2566 

รูปที่ 11-7 แผนที่แสดงรูปแบบโครงการ  
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12.  งานศึกษาและจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  

ในการดำเนินงานศึกษาและจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอม (Environmental Impact 
Assessment : EIA) จะดำเนินการตามพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาติ (ฉบับที่ 2) 
พ.ศ. 2561 ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง กำหนดโครงการ กิจการ หรือการดำเนินการ 
ซึ่งตองจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และหลักเกณฑ วิธีการ และเงื่อนไขในการจัดทำรายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม พ.ศ. 2566 และ แนวทางการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอมประเภทโครงการ
คมนาคมทางบกของสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ ่งแวดลอม รวมถึง (ราง) แนวทาง 
การจ ัดการทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอม โครงการทางหลวงหร ือถนนและระบบทางพิเศษ 
และ (ราง) แนวทางการพิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม สำหรับคณะกรรมการผู ชำนาญการ
พิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอมดานนิเวศวิทยาทางน้ำ โดยมีขั้นตอนการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ดังรูปที่ 12-1 

 
ท่ีมา : ที่ปรกึษา, 2566 

รูปที่ 12-1 ขั้นตอนการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (Environmental Impact Assessment : EIA) 
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1) แนวทางในการดำเนินงานศึกษาและจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 ขอบเขตและแนวทางดำเนินงานศึกษาและจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม มีดังนี้  
(1) ศึกษารายละเอียดและสำรวจทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมในปจจุบัน ครอบคลุม

ขอบเขตพื้นที่ในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนโครงการทั้งสองขาง สำหรับประเด็นการศึกษาและประเมินผล
กระทบดานประวัติศาสตรและโบราณคดีจะครอบคลุมพื้นที่ในระยะ 1 กิโลเมตร และพื้นที่ที่มีแนวโนมวาการมีโครงการ 
จะสงผลกระทบไปถึง ครอบคลุม 4 ดาน ไดแก ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางกายภาพ ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางชีวภาพ 
คุณคาการใชประโยชนของมนุษย และคุณคาตอคุณภาพชีวิต รวมทั้งสภาพปญหาปจจุบันบริเวณพื้นที่ตั้งโครงการ 
และบริเวณใกลเคียงที่อาจจะไดรับผลกระทบจากการดำเนินการ ทั้งในระยะเตรียมการและระยะกอสราง จนไปถึง 
ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา โดยในการศึกษาสภาพแวดลอมปจจุบันจะใชขอมูลทุติยภูมิเปนฐาน และดำเนินการสำรวจ 
เก็บตัวอยาง และตรวจวัดเพิ่มเติมในปจจัยที่สำคัญ 

(2) ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ครอบคลุมผลกระทบดานสิ่งแวดลอม ทรัพยากรธรรมชาติ  
และดานสาธารณสุขและอาชีวอนามัยที่สำคัญที่อาจเกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการ โดยทำการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ทั้งผลกระทบทางบวกและทางลบ ผลกระทบทางตรงและทางออม ทั้งในระยะสั้นและระยะยาว 

(3) กำหนดมาตรการปองกัน แกไขและลดผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่เหมาะสม และสอดคลองกับระดับของผลกระทบ 

(4) ดำเนินงานกิจกรรมการมีสวนรวมของประชาชนควบคูกับการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 2) การดำเนินงานศึกษาและจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 จากผลการศึกษาความเหมาะทางด านวิศวกรรม เศรษฐกิจ การเงิน และผลกระทบสิ ่งแวดลอม 
โครงการทางพิเศษเชื่อมเกาะสมุย สรุปวา แนวสายทางเลือกที่มีความเหมาะสมมากที่สุด คือ แนวเสนทางที่ 6 ซึ่ง 
มีจุดเริ่มตนบริเวณแยกแหลมประทับ ชวง กม.4+900 ของทางหลวงชนบทหมายเลข นศ.4044 ในพื้นที่ตำบลทองเนยีน 
อำเภอขนอม จังหวัดนครศรีธรรมราช เขาเชื่อมเกาะสมุยบริเวณชวงทายของหาดทองกรูดและเชื่อมตอกับจุดสิ้นสุด
โครงการบริเวณ กม.9+000 ของทางหลวงหมายเลข 4170 ในพื้นที่ตำบลตลิ่งงาม อำเภอเกาะสมุย จังหวัดสุราษฎรธานี 
มีระยะทาง 25.04 กิโลเมตร รวมทั้งไดมีการพิจารณาใหมีถนนเขาเชื่อมทางพิเศษ (Access Road) โดยมีที่จุดเร่ิมตน
บริเวณ กม.4+900 ของทางหลวงชนบทหมายเลข นศ.4044 มุงตรงตัดทางหลวงหมายเลข 4142 ชวง กม.35+700  
ซึ่งบริเวณนี้จะกำหนดเปนจุดเชื ่อมตอทางพิเศษ ในพื้นที ่ตำบลควนทอง อำเภอขนอม จังหวัดนครศรีธรรมราช  
จากนั้นแนวเสนทางจะมุงตรงไปทางทิศตะวันตก แลวเขาเชื่อมจุดสิ้นสุดบริเวณ กม.14+500 ของทางหลวงหมายเลข 
4142 ในพื้นที่ตำบลดอนสัก อำเภอดอนสัก จังหวัดสุราษฎรธานี มีระยะทาง 11.8 กิโลเมตร ทั้งนี้ เมื่อรวมถนนเขา
เชื ่อมทางพิเศษ (Access Road) กับแนวที่  6 ซึ่งเปนแนวเสนทางของทางพิเศษเชื่อมเกาะสมุยที่เหมาะสมที่สุด  
โดยมีระยะทางรวม 37.32 กิโลเมตร ดังนั้น ในการศึกษาและจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอม  
จึงไดพิจารณาพื้นที่ศึกษาใหครอบคลุมในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทางที่ 6 และถนนเขาเชื่อมทางพิเศษ 
(Access Road) ทั้งสองขาง ในพ้ืนที่ 2 จังหวัด 3 อำเภอ และ 5 ตำบล 
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ท่ีมา : ที่ปรกึษา, 2566 

รูปที่ 12-2 พื้นที่ขอจำกัดและพื้นท่ีออนไหวตอผลกระทบสิ่งแวดลอมในระยะศึกษา 500 เมตร และ 1 กิโลเมตร 
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ในการดำเนินงานดานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ผานมา ไดมีการทบทวนปจจัยดานสิ่งแวดลอมที่มี
นัยสำคัญในเบื้องตนดวยวิธี Checklist โดยพบวามีปจจัยดานสิ่งแวดลอมที่มีนัยสำคัญที่จำเปนตองนำมาศึกษา
ผลกระทบสิ่งแวดลอม ทั้งหมด 22 ปจจัย ประกอบดวย 

ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางกายภาพ 7 ปจจัย ไดแก 

(1) ทรัพยากรดิน   

(2) ธรณีวิทยาและแผนดินไหว 

(3) นํ้าผิวดิน 

(4) นํ้าทะเล 

(5) อากาศและบรรยากาศ  

(6) เสียง  

(7) ความส่ันสะเทอืน 

ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางชีวภาพ 3 ปจจัย ไดแก 

(1) ระบบนิเวศทางนํ้า 

(2) ทรัพยากรทางทะเลและชายฝง 

(3) ระบบนิเวศบนบก 

คุณคาการใชประโยชนของมนุษย 4 ปจจัย ไดแก 

(1) การคมนาคมขนสง 

(2) สาธารณูปโภค 

(3) การควบคุมนํ้าทวมและการระบายนํ้า 

(4) การใชที่ดิน 

คุณคาตอคณุภาพชีวิต 8 ปจจัย ไดแก 

(1) เศรษฐกิจ-สังคม 

(2) การโยกยายและการเวนคืน 

(3) การสาธารณสุข 

(4) อาชีวอนามัย 

(5) อุบัติเหตุและความปลอดภัย 

(6) สุขาภิบาล 

(7) ประวัติศาสตรและโบราณคดี 

(8) การทองเที่ยวและสุนทรยีภาพ 

 ทั้งนี้ ไดดำเนินการตรวจสอบขอจำกัดดานสิ่งแวดลอมในพื้นที่ศึกษาโครงการในทุกแนวสายทางเลือก 
กับขอกฎหมาย ระเบียบการใชประโยชนพื ้นที ่ด านทรัพยากรธรรมชาติและสิ ่งแวดลอมของหนวยงานตาง ๆ  
ที่เกี ่ยวของ เชน พื้นที่คุ มครองสิ่งแวดลอม ชั้นคุณภาพลุมน้ำ พื้นที่ปาไม พื้นที่ปาชายเลน พื้นที่อุทยานแหงชาติ 
วนอุทยานแหงชาติ เขตรักษาพันธุสัตวปา พื้นที่ที ่อยูในพื้นที่การปฏิรูปที่ดินเพื่อการเกษตร เปนตน โดยหลีกเลี่ยง 
การตัดผานพื้นที่ดังกลาว หรือใหตัดผานพื้นที่เทาที่จำเปน รวมทั้งปองกัน ลด และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมให 
มากที ่ส ุด เพ ื ่อเป นสวนหนึ ่งของการพิจารณาคัดเล ือกเสนทางที ่เหมาะสม และเปนขอมูลในการนำเสนอ 
ในกระบวนการมีสวนรวมของประชาชน ซึ่งแสดงถึงการใหความสำคัญในการคัดเลือกแนวสายทาง โดยสรุปวา  
ในพื้นที่ศึกษาโครงการ ในระยะ 500 เมตร พบพื้นที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอม จำนวน 1 แหง และในพื้นที่ศึกษา
โครงการในระยะ 1 กิโลเมตร พบแหลงศิลปกรรม แหลงประวัติศาสตรหรือโบราณคดี จำนวน 4 แหง ดังตารางที่ 12-2 
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งานศึกษาความเหมาะสมทางดานวิศวกรรม เศรษฐกิจ การเงิน และผลกระทบสิ่งแวดลอม 
โครงการทางพิเศษเช่ือมเกาะสมุย 

ตารางท่ี 12-2 พื้นที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอมในพ้ืนท่ีศึกษาโครงการ 

พื้นท่ีออนไหวดานสิ่งแวดลอม กม. ที่ 
ระยะหางโดยประมาณจากกึ่งกลาง

แนวสายทางโครงการ  
(เมตร) 

ตำแหนงของพื้นที่ออนไหว 
E N 

แหลงพื้นที่ออนไหวประเภทโรงเรียน ระยะ 500 เมตร จากจุดกึ่งกลางแนวสายทางโครงการ 
1. โรงเรยีนบานน้ำโฉ 2+000 330 586822 1024533 
แหลงพื้นที่ออนไหวประเภทโบราณสถานและโบราณคดีใตน้ำ ระยะ 1 กิโลเมตร จากจุดกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ 
1. วัดธารทอง 3+000 810 585341 1024139 
2. วัดสันติวราราม 25+200 902 605197 1041596 
3. สำนักสงฆพุทธเจดียแหลมสอ 
   (พระเจดียแหลมสอ) 

24+500 622 606389 1054442 

4. แหลงเรือจมสมุย 22+600 260 604182  1039554 

 รวมทั้ง ในพื้นที่ศึกษาโครงการ พบวา มีพื้นที่ปาไมและปาชายเลนที่จำเปนตองขออนุญาตเขาทำการศึกษา
หรือวิจัยทางวิชาการจากหนวยงานที่เก่ียวของ โดยปจจุบันอยูระหวางขั้นตอนการขออนุญาตเขาทำการศึกษาหรือวิจัย
ทางวิชาการ ดังตารางที่ 12-3 

ตารางที่ 12-3 การดำเนินการตรวจสอบพื้นที่ที่เปนขอจำกัดทางดานสิ่งแวดลอม 

แนวเสนทาง พื้นที่ การดำเนินการ 
วันที่ย่ืน 

ขออนุญาต 
แนวเสนทางท่ี 6 ปาสงวนแหงชาติ 

ปาเลนเขาแหลมทาบ 
ขออนุญาตเขาทำการศึกษาหรือวิจัยทาง
วิชาการในพื้นที่ปาสงวน ตามระเบียบขอ
อนุญาตให  เข า ไปศ ึกษาหร ือว ิจ ัยทาง
วิชาการในเขตพื้นที่ปาชายเลนที่อยูในเขต
ปาตามพระราชบัญญัติปาไม พุทธศักราช 
2484 และพระราชบัญญัติปาสงวนแหงชาติ 
พ.ศ. 2507 กับกรมทรัพยากรทางทะเลและ
ชายฝง และสำนักจัดการทรัพยากรปาไมที่ 
12 (นครศรีธรรมราช) กรมปาไม 

12 ตุลาคม 2566 

 ปาสงวนแหงชาติปาเขาออกและ
ปาสงวนแหงชาติปาเขาทองโหนด 

ขออน ุญาตเข าทำการศ ึกษาหร ือว ิจัย 
ทางวิชาการในพื้นที่ปาสงวน ตามระเบียบขอ
อนุญาตให  เข า ไปศ ึกษาหร ือว ิจ ัยทาง
วิชาการในเขตพื้นที่ปาชายเลนที่อยูในเขต
ปาตามพระราชบัญญัติปาไมพระราชบัญญัติ
ปาสงวนแหงชาติ พ.ศ. 2507 กับกรมปาไม 

12 ตุลาคม 2566 
 

 พื้นท่ีปาอนุรักษ 
(พื้นท่ีเตรียมการอุทยานแหงชาต ิ
หาดขนอม – หมูเกาะทะเลใต) 

ขออนุญาตเขาทำการศึกษาหรือวิจัยทาง
วิชาการในพื้นที ่ปาอนุร ักษ ตามระเบียบ 
อส. กับกรมอุทยานแหงชาติ สัตวปา และ
พันธุพืช 

12 ตุลาคม 2566 
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ตารางที่ 12-3 การดำเนินการตรวจสอบพื้นที่ที่เปนขอจำกัดทางดานสิ่งแวดลอม (ตอ) 

แนวเสนทาง พื้นที่ การดำเนินการ 
วันที่ย่ืน 

ขออนุญาต 
ถนนเชื่อมทางพิเศษ  
(Access Road) 

ปาสงวนแหงชาติปาคลองธง 
(แปลง 1) 

ขออนุญาตเขาทำการศึกษาหรือวิจัยทาง
วิชาการในพื้นที่ปาอนุรักษ ตามระเบียบขอ
อนุญาตให  เข า ไปศ ึกษาหร ือว ิจ ัยทาง
วิชาการในเขตพื้นที่ปาชายเลนที่อยูในเขต
ปา ตามพระราชบัญญัติปาไม พุทธศักราช 
2484 กับกรมปาไม  และสำนักจ ัดการ
ทรัพยากรปาไมที่ 12 นครศรีธรรมราช 

30 ตุลาคม 2566 

ปาเลนคลองขนอม ขออนุญาตเขาทำการศึกษาหรือวิจัยทาง
วิชาการในพื้นที่ปาอนุรักษ ตามระเบียบขอ
อนุญาตใหเขาไปศึกษาหรือวิจัยทางวิชาการ
ในเขตพื้นที ่ปาชายเลนที่อยู ในเขตปา ตาม
พระราชบัญญัติปาไม พุทธศักราช 2484 กับ
กรมทรัพยากรทางทะเลและชายฝง 

30 ตุลาคม 2566 

 กทพ. และที่ปรึกษาไดเขาพบหนวยงานตาง ๆ เพื่อแนะนำโครงการและหารือเรื่องแนวทางการดำเนินการ 
ในสวนที่เกี ่ยวของในพื ้นที่ที ่เปนขอจำกัดดานสิ ่งแวดลอม พื้นที ่ออนไหว หรือพื้นที ่ที ่มีทรัพยากรธรรมชาติที ่มี 
ความเปราะบาง โดยจะนำขอเสนอแนะและขอคิดเห็นตาง ๆ ไปประกอบการศึกษาตอไป ดังนี้  

   
กทพ. และที่ปรึกษา เขาพบ นายทรงวุฒิ ขันดี ผูอำนวยการฝายวางระบบไฟฟา กฟภ. 

เมื่อวันที่ 25 สิงหาคม 2566 ณ การไฟฟาสวนภูมิภาค (สำนักงานใหญ) กรุงเทพมหานคร 

   
กทพ. และที่ปรึกษา เขาพบ นายนรินทร ประทวนชัย รองอธิบดีกรมอุทยานแหงชาติ สัตวปา และพันธุพืช 

เม่ือวันที่ 26 ตุลาคม 2566 ณ กรมอุทยานแหงชาติ สัตวปา และพันธุพืช กรุงเทพมหานคร 

   
กทพ. และที่ปรึกษา ลงพ้ืนท่ีตรวจสอบแนวสายทางเลือกในพื้นที่อำเภอขนอม จังหวัดนครศรีธรรมราช 

เม่ือวันที่ 2 พฤศจิกายน 2566 
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กทพ. และที่ปรึกษา ลงพืน้ที่ตรวจสอบแนวสายทางเลือกในพ้ืนที่อำเภอดอนสัก จังหวัดสุราษฎรธานี 

เม่ือวันที่ 2 พฤศจิกายน 2566 

   
กทพ. และที่ปรึกษา ลงพ้ืนท่ีตรวจสอบแนวสายทางเลือกในพื้นที่อำเภอเกาะสมุย จังหวัดสุราษฎรธานี 

เม่ือวันที่ 3 พฤศจิกายน 2566 

   
กทพ. และที่ปรึกษา ลงพ้ืนที่ตรวจสอบถ่ินที่อยูอาศัยของโลมาสีชมพู  

ในพื้นทีชุ่มชนบานแหลมประทบั ตำบลทองเนียน อำเภอขนอม จังหวัดนครศรีธรรมราช  
เม่ือวันที่ 3 พฤศจิกายน 2566 

   
กทพ. และท่ีปรึกษา เขาพบ พลเรอืตรีไพฑูรย ชีชะนะ รองเจากรมยุทธการทหารเรือ 

เม่ือวันที่ 16 พฤศจิกายน 2566 ณ กองบัญชาการกองทัพเรือ กรุงเทพมหานคร 

   
กทพ. และที่ปรึกษา เขารวมประชุมสภาองคการบริหารสวนตำบลควนทอง  

เม่ือวันที่ 24 พฤศจิกายน 2566 ณ องคการปริหารสวนตำบลควนทอง อำเภอขนอม จังหวัดนครศรีธรรมราช 
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กทพ. และที่ปรึกษา เขารวมประชุมสภาเทศบาลตำบลทองเนยีน  

เม่ือวันที่ 30 พฤศจิกายน 2566 ณ เทศบาลตำบลทองเนียน อำเภอขนอม จังหวัดนครศรีธรรมราช 

   
กทพ. และท่ีปรึกษา เขารวมประชุมกับสมาคมประมงอำเภอขนอม และสมาคมประมงจังหวัดสรุาษฎรธานี  

เม่ือวันที่ 6 ธันวาคม 2566 ณ สมาคมประมงอำเภอขนอม จังหวัดนครศรีธรรมราช 

   
กทพ. และที่ปรกึษา เขาพบ นายวิเชียร เปมานุกรรักษ รองอธิบดีกรมเจาทา 

เมื่อวันที่ 18 ธันวาคม 2566 ณ กรมเจาทา กรุงเทพมหานคร 

   
ที่ปรึกษา ลงพ้ืนที่สำรวจแหลงออนไหวและการใชประโยชนที่ดนิ ในบริเวณพ้ืนที่ศึกษาโครงการ  

เม่ือวันที่ 16 มกราคม 2567 ณ อำเภอขนอม จังหวัดนครศรีธรรมราช 

   
ที่ปรึกษา ลงพ้ืนที่สำรวจแหลงออนไหวและการใชประโยชนที่ดนิ ในบริเวณพ้ืนที่ศึกษาโครงการ 

เมื่อวันที่ 17 มกราคม 2567 ณ อำเภอดอนสัก จังหวัดสุราษฎรธานี 
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ที่ปรึกษา ลงพ้ืนที่สำรวจแหลงออนไหวและการใชประโยชนที่ดนิ ในบริเวณพ้ืนที่ศึกษาโครงการ 

เมื่อวันที่ 18 มกราคม 2567 ณ อำเภอเกาะสมุย จังหวัดสุราษฎรธานี 

   
กทพ. และที่ปรึกษา เขาพบ นายปนสักก สุรสัวดี อธิบดีกรมทรัพยากรทางทะเลและชายฝง 

เมื่อวันที่ 24 มกราคม 2567 ณ กรมทรัพยากรทางทะเลและชายฝง ศูนยราชการฯ แจงวัฒนะ กรุงเทพมหานคร 

   
กทพ. และที่ปรึกษา เขาพบ พลเรอืตรีวีรวิทย ศรีอินทรสุทธ์ิ รองผูบัญชาการทัพเรือภาคท่ี 2 

เมื่อวันที่ 31 พฤษภาคม 2567 ณ หนวยเฉพาะกิจท่ี 321 ตำบลทองเนยีน อำเภอขนอม จังหวัดนครศรีธรรมราช 

 3) แผนการดำเนินงานศึกษาและจัดทำรายงานประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

  ในชวงที่ผานมา กทพ. และที่ปรึกษาไดดำเนินงานตรวจสอบขอจำกัดของพื ้นที่และขออนุญาต 
เขาพื้นที่เพื่อศึกษาและวิจัยจาก 3 หนวยงาน ไดแก กรมทรัพยากรทางทะเลและชายฝง สำนักจัดการทรัพยากรปาไม
ที่ 12 นครศรีธรรมราช กรมปาไม  และกรมอุทยานแหงชาติ สัตวปา และพันธุพืช โดยเมื่อไดรับอนุญาตฯ เรียบรอยแลว
จะเปนการลงพื้นที่เพื่อสำรวจ เก็บตัวอยาง และตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอม (คุณภาพน้ำผิวดิน น้ำทะเล นิเวศวิทยา 
อากาศ เส ียง ความสั ่นสะเท ือน และทรัพยากรทางทะเลและชายฝ  ง) การสำรวจสภาพเศรษฐกิจ-ส ังคม 
และความคดิเห็นของประชาชน และการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมในลำดับตอไป ซึ่งมีรายละเอียดดังรูปที ่12-3 
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รูปท่ี 12-3 แผนการดำเนินงานดานสิ่งแวดลอม
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13. งานประชาสัมพันธโครงการและการมีสวนรวมของประชาชน 

1) งานประชาสัมพันธและเผยแพรขอมูลโครงการ 

 การประชาสัมพันธและเผยแพรขอมูลโครงการผานชองทางตาง ๆ ดังนี้ 
(1) เว็บไซตหลักของโครงการ : www.sumuibridge.com 
(2) เว็บไซตสำนักนายกรัฐมนตรี : www.publicconsultation.opm.go.th 
(3) เว็บไซตการทางพิเศษแหงประเทศไทย : www.exat.co.th 
(4) สื่อสิ่งพิมพประกอบการประชุมรับฟงความคิดเห็นของประชาชน เชน วีดิทัศน บอรดนิทรรศการ 

แผนพับ และเอกสารประกอบการประชุม เปนตน 
(5) ปายประกาศประชาสัมพันธโครงการที่ติดประกาศในสถานที่ตาง ๆ ภายในจังหวัด อำเภอ และชุมชน

ทองถ่ิน  
(6) โปสเตอรประชาสัมพันธโครงการที่ติดประกาศในสถานที่ตาง ๆ  ภายในจังหวัด อำเภอ และชุมชนทองถ่ิน 
(7) ชองทางสื่อออนไลนตาง ๆ  เชน Facebook : โครงการทางพิเศษเชื่อมเกาะสมุย และ Line : Samui bridge 

2) งานการมีสวนรวมของประชาชน 

  งานการมีสวนรวมของประชาชน เพื่อเผยแพรขอมูลขาวสารโครงการใหประชาชนทราบ และรับฟง 
ความคิดเห็น ขอเสนอแนะ รวมทั้งขอหวงกังวลของประชาชนที่มีตอโครงการ โดยใหประชาชนมีสวนรวมตั้งแตเริ่มแรก
และในระหวางดำเนินการศึกษาเปนระยะ ๆ อยางตอเนื่อง โดยมีแผนการดำเนินงานดังนี้ 

 
ที่มา : ที่ปรึกษา 2566 

รูปที่ 13-1 แผนการดำเนินงานการมีสวนรวมและรับฟงความคิดเห็นของประชาชน 
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 3) สรุปผลการดำเนินงานการมีสวนรวมและรับฟงความคิดเห็นของประชาชน 

3.1) การแนะนำโครงการ 

 ในชวงตนของโครงการทางพิเศษเชื ่อมเกาะสมุย กทพ. และที ่ปรึกษาไดลงพื ้นที ่เขาพบ
หนวยงานระดับจังหวัด เพื ่อแนะนำโครงการและเพื ่อขอความคิดเห็นและขอเสนอแนะเบื ้องตนตองานศึกษา 
ความเหมาะสมทางดานวิศวกรรม เศรษฐกิจ การเงิน และผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทางพิเศษเชื่อมเกาะสมุย 
โดยหนวยงานที่เขาพบโดยมีรายละเอียดดังนี้  

 วันที่ 21 มิถุนายน 2566 เขาพบ ผูวาราชการจังหวัดนครศรีธรรมราช พรอมดวยหนวยงานตาง ๆ 
ท่ีเก่ียวของ ไดแก แขวงทางหลวงนครศรีธรรมราชท่ี 1, ที่วาการอำเภอขนอม จังหวัดนครศรธีรรมราช, แขวงทางหลวง
ชนบทนครศรีธรรมราช, สำนักงานปลัดกระทรวงมหาดไทย, สำนักงานเจาทาภูมิภาคสาขานครศรีธรรมราช, 
สำนักจัดการทรัพยากรปาไมที ่ 12 (นครศรีธรรมราช), กรมทางหลวงชนบท, สำนักบริหารพื ้นที ่อนุรักษที ่ 5 
(นครศรีธรรมราช) และสำนักงานทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมจังหวัดนครศรีธรรมราช ณ ศาลากลางจังหวัด
นครศรีธรรมราช 

 วันที่ 22 มิถุนายน 2566 เขาพบ รองผูวาราชการจังหวัดสุราษฎรธาน ีพรอมดวยหนวยงานตาง ๆ 
ที่เกี่ยวของ ไดแกสำนักงานทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมจังหวัดสุราษฎรธานี, สำนักงานประชาสัมพันธจังหวัด 
สุราษฎรธานี, สำนักงานโยธาธิการ และผังเมืองจังหวัดสุราษฎรธานี และสถานีวิทยุกระจายเสียงแหงประเทศไทย 
ณ ศาลากลางจังหวัดสุราษฎรธานี 

 สวนใหญใหความคิดเห็นและขอเสนอแนะ รวมทั้งมีขอหวงกังวลเกี่ยวกับผลกระทบในดานตาง  ๆ
ที่อาจจะเกิดขึ ้นในกรณีท ี ่ม ีการพัฒนาโครงการ โดยเฉพาะดานผลกระทบดานสิ ่งแวดลอม และผลกระทบตอ
ผูประกอบการในภาคธุรกิจการขนสง พรอมทั้งใหขอเสนอแนะในการดำเนินการดานการมีสวนรวมเพื่อเขาถึงผูที่มีสวน
เก่ียวของใหไดมากที่สุด  

   
กทพ. เขาพบ นายอภินนัท เผือกผอง ผูวาราชการจังหวัดนครศรีธรรมราช 

เม่ือวันที่ 21 มิถุนายน 2566 

   
กทพ. เขาพบ นายนันธวัช เจริญวรรณ รองผูวาราชการจังหวัดสุราษฎรธาน ี

เมื่อวันที่ 22 มิถุนายน 2566 
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3.2) การสัมภาษณเชิงลึก 

กทพ. และที่ปรึกษาไดทำการลงพื้นที่เพ่ือสัมภาษณเชิงลึกกับหนวยงานท่ีเก่ียวของในพื้นที่จังหวัด
นครศรีธรรมราช และจังหวัดสุราษฎรธานี เพื่อแนะนำโครงการและเพื่อขอความคิดเห็นและขอเสนอแนะตอโครงการ
ระหวางวันที่ 21- 23 มิถุนายน 2566 ไดแก สำนักงานทรัพยากรธรรมชาติและสิ ่งแวดลอมจังหวัดนครศรีธรรมราช 
หอการคาจังหวัดนครศรีธรรมราช สมาคมประมงอำเภอขนอม นายอำเภอขนอม และเทศบาลตำบลทองเนียน อำเภอขนอม
สำนักจัดการทรัพยากรปาไมที่ 11 สำนักบริหารพื้นที่อนุรักษ ที่ 4 และหอการคาจังหวัดสุราษฎรธานี ซึ่งสวนใหญ 
ใหความคิดเห็นและขอเสนอแนะ รวมทั้งมีขอหวงกังวลเกี่ยวกับผลกระทบในดานตาง ๆ ที่อาจจะเกิดขึ้นในกรณีที่มี 
การพัฒนาโครงการ เชน ผลกระทบดานสิ่งแวดลอม ผลกระทบดานการจราจรบนเกาะสมุย ผลกระทบดานวิถีชีวิต 
ของชุมชน และผลกระทบตอผูประกอบการในภาคธุรกิจการขนสง ธุรกิจที่พัก รานคา และธุรกิจเรือเฟอรรี่ เปนตน 

   
สำนักงานทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม  

จังหวัดนครศรีธรรมราช 
หอการคาจังหวัดนครศรธีรรมราช เทศบาลตำบลทองเนียน อำเภอขนอม 

จังหวัดนครศรีธรรมราช 

   
นายอำเภอขนอม จังหวัดนครศรีธรรมราช สมาคมประมงอำเภอขนอม 

จังหวัดนครศรีธรรมราช 
สำนักจัดการทรัพยากรปาไมท่ี 11 (สุราษฎรธานี)   

  
สำนักบริหารพ้ืนทีอ่นุรักษ ที่ 4 (สุราษฎรธานี) หอการคาจังหวัดสุราษฎรธาน ี

 

3.3) การประชุมรับฟงความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 (ปฐมนิเทศโครงการ)  
    กทพ. จัดการประชุมรับฟงความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 (ปฐมนิเทศโครงการ) งานศึกษา
ความเหมาะสมทางดานวิศวกรรม เศรษฐกิจ การเงิน และผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทางพิเศษเชื่อมเกาะสมุย 
เพ่ือแนะนำและชี้แจงขอมูลความเปนมาและเหตุผลความจำเปนของโครงการ รวมถึงแนวทางเลือก ขอบเขต และแนวทาง
การศึกษาของโครงการ และเพื่อรับฟงความคิดเห็นขอเสนอแนะจากผูเขารวมประชุมในประเด็นตาง ๆ ที่เกี ่ยวกับ
การศึกษา และการพัฒนาโครงการ โดยมีผูเขารวมการประชุมในหองประชุมและผานชองทางออนไลน รวม 3 วัน 
จำนวน 970 คน โดยมีรายละเอียดในแตละพ้ืนที่ ดังนี ้
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งานศึกษาความเหมาะสมทางดานวิศวกรรม เศรษฐกิจ การเงิน และผลกระทบสิ่งแวดลอม 
โครงการทางพิเศษเชื่อมเกาะสมุย 

 
 พื ้นที ่จ ังหวัดนครศรีธรรมราช จัดการประชุมฯ เมื ่อวันที่ 8 สิงหาคม 2566 โดยมี 

นายสุรเชษฐ เหลาพูลสุข ผูวาการการทางพิเศษแหงประเทศไทย และนายชุน ณัฐเดช กังสุกุล ปลัดจังหวัดนครศรธีรรมราช 
เปนประธานรวมเปดการประชุมฯ ณ หองประชุม ฟอรจูน 2 โรงแรมแกรนดฟอรจนูจังหวัดนครศรีธรรมราช มีผูเขารวม
การประชุมฯ ทั้งในหองประชุมและผานชองทางออนไลน รวมทั้งหมดจำนวน 248 คน 

 พื ้นที่จ ังหวัดสุราษฎรธานี จัดการประชุมฯ เมื ่อวันที่ 9 สิงหาคม 2566 โดยมี 
นายสุรเชษฐ เหลาพูลสุข ผู ว าการการทางพิเศษแหงประเทศไทย และนายมนตรา พรมสินธุ รองผู ว าราชการ 
จ ังหวัดสุราษฎรธานี เป นประธานรวมเป ดการประชุมฯ ณ หองประชุมทับทิม โรงแรมไดมอนด พลาซา 
จงัหวัดสุราษฎรธาน ีมีผูเขารวมการประชุมฯ ทั้งในหองประชุมและผานชองทางออนไลน รวมท้ังหมดจำนวน 270 คน 

 พื้นท่ีเกาะสมุย จังหวัดสุราษฎรธานี จัดการประชุมรับฯ  เมื่อวันที่ 10 สิงหาคม 2566
โดยมี พลตำรวจเอกสมพงษ ช ิงดวง กรรมการการทางพิ เศษแหงประเทศไทย เป นประธานเปดการประชุมฯ  
นายกาจผจญ อุดมธรรมภักดี รองผูวาการการทางพิเศษแหงประเทศไทย กลาวแนะนำโครงการ และนายชยพล อินทรสุภา 
นายอำเภอเกาะสมุย กลาวตอนรับ ณ หองประชุมเพชรสมุย เทศบาลนครเกาะสมุย อำเภอเกาะสมุย จังหวัดสรุาษฎรธานี 
มีผูเขารวมการประชุมฯ ทั้งในหองประชุมและผานชองทางออนไลน รวมทั้งหมดจำนวน 452 คน  

โดยภาพรวมของความคิดเห็นและขอเสนอแนะของประชาชนที่มีตอโครงการทั้ง 3 พื้นที่ พบวา ประชาชน 
และผูที่เก่ียวของสวนใหญ มีความเห็นดวยกับโครงการทางพิเศษเชื่อมเกาะสมุย เนื่องจากเปนโครงการที่ประชาชนในพื้นที่
มีความตองการ มากอนแลว ซ่ึงจะเปนประโยชนทางดานสังคม เศรษฐกิจ การทองเที่ยว และมีสวนในการพัฒนา 
คุณภาพชีวิตของชาวเกาะสมุย ภายใตการศึกษาดวยขอบเขตงานที่พรอมนำไปสูการดำเนินโครงการในระยะตอไป 
โดยแนวสายทางเลือกที่เสนอเบื้องตนไดรับความเห็นวามีความเปนไปได โดยทุกภาคสวนพรอมใหการสนับสนุนรวมกับ 
กทพ. ในการศึกษาเปรียบเทียบแนวสายทางเลือกที่มีความเหมาะสมที่สุด นอกจากนี้ ยังไดรับขอมูลเพื่อนำไปประกอบ
การศึกษาดานผลกระทบสิ่งแวดลอม เชน การเตรียมประกาศเขตพื้นที ่อุทยานแหงชาติหาดขนอม-หมูเกาะทะเลใต 
แหลงปะการังรอบเกาะสมุย แหลงหญาทะเลในอาวขนอม พื้นที่ปาธรรมชาติบนเกาะแตน รวมถึงสัตวทะเลหายาก 
เชน โลมาและพะยูน ซึ่งพบอยูในพื้นที่โครงการ ทั้งนี้ กทพ. และคณะผูศึกษาจะนำขอคิดเห็นและขอเสนอแนะจากการ
ประชุมทั้ง 3 พื้นที่ ไปประกอบการศึกษาตอไป โดยมีรายละเอียดสรุปผลการประชุมรับฟงความคิดเห็นของประชาชน 
ครั้งที่ 1 (ปฐมนิเทศโครงการ) ดัง QR Code 

 
 ที่มา: ที่ปรึกษา, 2566 

รายงานสรุปผลการจัดประชุมฟงความคิดเห็นของประชาชน คร้ังที่ 1 (ปฐมนิเทศโครงการ) 
 
 
 



การประชุมรับฟงความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 2 (ผลการคัดเลือกแนวเสนทางที่เหมาะสม)  หนา 32 

 

งานศึกษาความเหมาะสมทางดานวิศวกรรม เศรษฐกิจ การเงิน และผลกระทบสิ่งแวดลอม 
โครงการทางพิเศษเชื่อมเกาะสมุย 

   
ภาพบรรยากาศการประชุมรับฟงความคิดเห็นของประชาชนคร้ังที่ 1 จังหวัดนครศรีธรรมราช 

   
ภาพบรรยากาศการประชุมรับฟงความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 จังหวัดสุราษฎรธาน ี

   
ภาพบรรยากาศการประชุมรับฟงความคิดเห็นของประชาชน คร้ังท่ี 1 อำเภอเกาะสมุย จังหวัดสุราษฎรธานี 

   
  3.4) การประชุมกลุมยอย ครั้งที่ 1 (เพ่ือคัดเลอืกแนวเสนทาง) 

กทพ. ไดจัดการประชุมกลุมยอย ครั้งที่ 1 (เพื่อคัดเลือกแนวเสนทาง) งานศึกษาความเหมาะสม
ทางด านว ิศวกรรม เศรษฐกิจ การเง ิน และผลกระทบส ิ ่ งแวดล อม โครงการทางพิ เศษเช ื ่อมเกาะสมุย 
เมื่อวันท่ี 28 - 29 กันยายน 2566 จัดขึ้นครอบคลมุพื้นที่ศึกษาในอำเภอขนอม จังหวัดนครศรีธรรมราช อำเภอดอนสัก 
และอำเภอเกาะสมุย จังหวัดสุราษฎรธานี เพื่อนำเสนอขอมูลความเปนมาของโครงการ วัตถุประสงคของการศึกษา 
ประโยชนที่จะไดรับจากโครงการ พื้นที่ศึกษา แนวเสนทางเลือกและเกณฑการคัดเลือก แนวเสนทางของโครงการ 
โดยเฉพาะอยางยิ่งในประเด็นแนวคิดในการกำหนดแนวทางเลือก ขอมูลสำคัญของแตละแนวทางเลือก การกำหนด
ปจจัยในการพิจารณา หลักเกณฑในการใหคาคะแนนและคาความสำคัญ เปนตน ทั้งนี้ เพื่อใหผูมีสวนไดสวนเสีย 
ในระดับอำเภอและระดับทองถิ่น ไดมีโอกาสรวมรับรูขอมูลโครงการ และไดมีสวนรวมใหขอคิดเห็นและขอเสนอแนะ 
มาประกอบการดำเนินการศึกษา วิเคราะห และเปรียบเทียบเพื ่อคัดเล ือกเส นทางที ่ เหมาะสมที ่ส ุดตอไป โดย 
แบงกลุมเปาหมาย 11 ตำบล และมีผูเขารวมประชุมทั้งหมด 698 คน ดังตารางที่ 14-1 โดยมีรายละเอียดสรปุผลการ
ประชุมกลุมยอย คร้ังที่ 1 (เพ่ือคัดเลือกแนวเสนทาง) ดงั QR Code  
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งานศึกษาความเหมาะสมทางดานวิศวกรรม เศรษฐกิจ การเงิน และผลกระทบสิ่งแวดลอม 
โครงการทางพิเศษเช่ือมเกาะสมุย 

ตารางท่ี 14-1 จำนวนผูเขารวมการประชุมกลุมยอย ครั้งที่ 1 (เพ่ือคัดเลือกแนวเสนทาง) 

จังหวัด อำเภอ ตำบล สถานท่ี วันท่ี จำนวน (คน) 

สุราษฎรธานี 

ดอนสัก 
ดอนสัก เทศบาลเมืองดอนสัก 28 กันยายน 2566 85 
ปากแพรก องคการบริหารสวนตำบลปากแพรก 29 กันยายน 2566 70 

เกาะสมุย 

มะเร็ต โรงเรยีนเทศบาล 1 วัดละไม 28 กันยายน 2566 54 
ลิปะนอย วัดลิปะนอย 28 กันยายน 2566 48 
บอผุด วัดบอผุด 28 กันยายน 2566 58 
อางทอง สำนักสงฆแหลมดินชายทะเล 28 กันยายน 2566 61 
ตลิ่งงาม วัดครีีมาส 29 กันยายน 2566 66 
หนาเมือง วัดคณุาราม 29 กันยายน 2566 58 
แมนำ้ วัดภูเขาทอง 29 กันยายน 2566 63 

นครศรธีรรมราช ขนอม 
ทองเนียน เทศบาลตำบลทองเนียน 28 กันยายน 2566 80 
ควนทอง องคการบริหารสวนตำบลควนทอง 29 กันยายน 2566 55 

 

 
 ที่มา: ที่ปรึกษา, 2566 

รายงานสรุปผลการประชุมกลุมยอย คร้ังที่ 1 (เพื่อคัดเลือกแนวเสนทาง) 

   
การประชุมกลุมยอย ครั้งท่ี 1 ในพ้ืนที่ตำบลดอนสัก อำเภอดอนสัก จังหวัดสุราษฎรธานี   

   
การประชุมกลุมยอย ครั้งท่ี 1 ในพ้ืนที่ตำบลปากแพรก อำเภอดอนสัก จังหวัดสรุาษฎรธาน ี

   
การประชุมกลุมยอย ครั้งท่ี 1 ในพื้นที่ตำบลมะเร็ต อำเภอเกาะสมุย จังหวัดสุราษฎรธาน ี



การประชุมรับฟงความคิดเห็นของประชาชน คร้ังท่ี 2 (ผลการคัดเลือกแนวเสนทางที่เหมาะสม)  หนา 34 

 

งานศึกษาความเหมาะสมทางดานวิศวกรรม เศรษฐกิจ การเงิน และผลกระทบสิ่งแวดลอม 
โครงการทางพิเศษเช่ือมเกาะสมุย 

   
การประชุมกลุมยอย ครั้งที่ 1 ในพื้นที่ตำบลลิปะนอย อำเภอเกาะสมุย จังหวัดสุราษฎรธานี 

   
การประชุมกลุมยอย ครั้งที่ 1 ในพื้นท่ีตำบลบอผุด อำเภอเกาะสมยุ จังหวัดสุราษฎรธานึ 

   
การประชุมกลุมยอย ครั้งที่ 1 ในพื้นท่ีตำบลอางทอง อำเภอเกาะสมุย จังหวัดสุราษฎรธานี 

   
การประชุมกลุมยอย ครั้งท่ี 1 ในพื้นที่ตำบลตลิ่งงาม อำเภอเกาะสมุย จังหวัดสุราษฎรธานี 

   
การประชุมกลุมยอย ครั้งที่ 1 ในพื้นท่ีตำบลหนาเมือง อำเภอเกาะสมยุ จังหวัดสุราษฎรธานี 

   
การประชุมกลุมยอย ครั้งท่ี 1 ในพ้ืนที่ตำบลแมน้ำ อำเภอเกาะสมุย จังหวัดสุราษฎรธานี 



การประชุมรับฟงความคิดเห็นของประชาชน คร้ังท่ี 2 (ผลการคัดเลือกแนวเสนทางที่เหมาะสม)  หนา 35 

 

งานศึกษาความเหมาะสมทางดานวิศวกรรม เศรษฐกิจ การเงิน และผลกระทบสิ่งแวดลอม 
โครงการทางพิเศษเช่ือมเกาะสมุย 

   
การประชุมกลุมยอย ครั้งท่ี 1 ในพื้นที่ตำบลทองเนียน อำเภอขนอม จังหวัดนครศรธีรรมราช 

   
การประชุมกลุมยอย ครั้งท่ี 1 ในพ้ืนที่ตำบลควนทอง อำเภอขนอม จังหวัดนครศรธีรรมราช 

 4. แผนการดำเนินงานการมีสวนรวมของประชาชนในคร้ังตอไป 

  4.1) การประชุมกลุมยอย ครั้งที่ 2 (เพื่อหารือมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบ) 

   การประชุมกลุ มยอย ครั ้งที ่ 2 (เพื ่อหารือมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบ) 
เพื่อชี้แจงผลการศึกษาโครงการ แนวเสนทางที่เหมาะสมและเสนอแนะมาตรการในการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ที่คาดวาจะเกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการและเพื่อรับฟงขอคิดเห็นและขอเสนอแนะเกี่ยวกับประเด็น
ปญหาสิ่งแวดลอมสำคัญที่อาจเกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการ และแนวทาง/มาตรการในการลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่อาจเกิดข้ึน โดยในเบื้องตนไดไดกำหนดจัดประชุมฯ ในชวงเดือนกันยายน 2567 - กุมภาพันธ 2568 ในพื้นท่ี ดังนี้ 

 ตำบลทองเนียน อำเภอขนอม จังหวัดนครศรีธรรมราช 

 ตำบลควนทอง อำเภอขนอม จังหวัดนครศรีธรรมราช 
 ตำบลดอนสัก อำเภอดอนสัก จังหวัดสุราษฎรธานี 

 ตำบลอางทอง อำเภอเกาะสมุย จังหวัดสุราษฎรธานี 

 ตำบลลิปะนอย อำเภอเกาะสมุย จังหวัดสุราษฎรธานี 
 ตำบลตลิ่งงาม อำเภอเกาะสมุย จังหวัดสุราษฎรธานี 

 ตำบลหนาเมือง อำเภอเกาะสมุย จังหวัดสุราษฎรธานี 
 ตำบลมะเร็ต อำเภอเกาะสมุย จังหวัดสุราษฎรธานี 

 ตำบลบอผุด อำเภอเกาะสมุย จังหวัดสุราษฎรธานี 

 ตำบลแมน้ำ อำเภอเกาะสมุย จังหวัดสุราษฎรธานี 

  4.2) การประชุมรับฟงความคิดเห็นของประชาชน คร้ังท่ี 3 (สรุปผลการศึกษา) 

   การจัดประชุมรับฟงความคิดเห็นของประชาชน ครั ้งที ่ 3 ม ีวัตถุประสงคเพื ่อนำเสนอ 
ผลการศึกษาความเหมาะสมทางดานวิศวกรรม เศรษฐกิจ การเงิน และผลกระทบสิ่งแวดลอม รวมทั้งมาตรการจัดการ 
ดานสิ่งแวดลอม และเพื่อรับฟงความคิดเห็นและขอเสนอแนะตอผลการศึกษา ซึ่งโครงการจะนำไปพิจารณาประกอบการ
จัดทำรายงาน และปรับปรุงมาตรการดานสิ่งแวดลอมใหครบถวนสมบูรณ โดยในเบื้องตนไดกำหนดการจัดประชุมฯ 
ในชวงเดือนกันยายน - ตุลาคม 2568 

  



การประชุมรับฟงความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 2 (ผลการคัดเลือกแนวเสนทางที่เหมาะสม)  หนา 36 

 

งานศึกษาความเหมาะสมทางดานวิศวกรรม เศรษฐกิจ การเงิน และผลกระทบสิ่งแวดลอม 
โครงการทางพิเศษเชื่อมเกาะสมุย 

14. ติดตอสอบถามขอมลูเพ่ิมเติม 

บรษิัทท่ีปรึกษาดานวิศวกรรมและประมาณราคา 

บรษิัท เอเชี่ยน เอ็นจิเนียริ่ง คอนซลัแตนส จำกัด 
90/18-90/20 ถนนสาทรเหนือ แขวงสีลม เขตบางรัก กรุงเทพมหานคร 10500 
โทรศัพท : 0 2636 7510  

บริษัทที่ปรึกษาดานวิศวกรรมงานทาง 

บรษิัท เอ็ม เอ เอ คอนซัลแตนท จำกัด 
221/1 ซอยประชาชืน่ 37 แขวงวงศสวาง เขตบางซื่อ กรุงเทพมหานคร 10800 
โทรศัพท : 0 2975 9300  

บริษัทที่ปรึกษาดานวิศวกรรมโครงสรางสะพาน งานสถาปตยกรรม และงานสำรวจและจัดกรรมสิทธ์ิ 

บรษิัท เอพซิลอน จำกัด 
335 หมู 3 อาคาร เอพซิลอน ถนนบางกรวยไทรนอย ตำบลบางรักพัฒนา 
อำเภอบางบัวทอง จังหวัดนนทบุร ี11110 
โทรศัพท : 0 2920 9930  

บรษิัทท่ีปรึกษาดานสิ่งแวดลอม ประชาสัมพันธ และการมีสวนรวมของประชาชน  

บรษิัท เทสโก จำกัด 
21/11-14 ถนนสุขุมวิท ซอยสขุุมวิท 18 แขวงคลองเตย เขตคลองเตย กรุงเทพมหานคร 10110  
โทรศัพท : 0 2258 1320 ตอ 501  

 

หนวยงานเจาของโครงการ 
การทางพิเศษแหงประเทศไทย กระทรวงคมนาคม 
อาคารศูนยบริหารทางพิเศษ 111 ถนนริมคลองบางกะป แขวงบางกะป เขตหวยขวาง 
กรุงเทพมหานคร 10310 
โทรศัพท : 0 2558 9800 ตอ 22741, 22813 

 
 
ชองทางการติดตอรับขอมูลของโครงการตลอดระยะเวลาการศึกษาโครงการ 
 

    
เว็บไซตโครงการ 

www.samuibridge.com 
เฟซบุกโครงการ 

โครงการทางพิเศษเชื่อม
เกาะสมุย 

ไลนโครงการ 
Samui bridge 

 






